SCENARIO DI PROGETTO 2024

NODO DI PERUGIA - Scenario attuale: Flussogramma per componenti di domanda intera giornata
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COMUNICAZIONE E78 GROSSETO-FANO

- Operativita societa "Centralia-Corridoio Italia Centrale SpA" per l'ultimazione
e il miglioramento dell'itinerario

- Espletamento gara per l'individuazione del concessionario per la costruzione
e gestione

- Completamento/adeguamento tratti esistenti

- Costruzione nuovi lotti

Il PRT, nel caso in cui per la nuova stazione AV Medioetruria venga scelta

la soluzione di riferimento,segnala l'esigenza che in sede di progettazione

della E 78 sia assicurata la possibilita di un'adeguata connessione

stradale con la stazione medesima.

INDICATORI DELLA RETE STRADALE AD ESCLUSIONE VARIAZIONI PERCENTUALI Tendenziale | Riferimento Progetto Riferimento Progetto Progetto
DELLE STRADE LOCALI MINORI E TERMINALI Attuale Tendenziale | Riferimento Progetto  (le celle dei totali sono colorate in verde/rosso per evidenziare le variazioni Vs Vs Vs Vs Vs Vs
(limitatamente alla Regione Umbria) positive/negative) Attuale Attuale Attuale Tendenziale | Tendenziale | Riferimento
Domanda Veicoli Leggeri [spostamenti/ora] 125212 133177 133'177 132'556 |Domanda Veicoli Leggeri 6.36% 6.36% 5.86% 0.00% -0.47% -0.47% Nello scenario di riferimento si pud osservare
Domanda Veicoli Pesanti [spostamenti/ora] 2'800 3'055 3'061 3'060 |Domanda Veicoli Pesanti 9.09% 9.29% 9.28% 0.19% 0.18% -0.01% come in effetti congiunti di tutti g” interve nti gié
Lunghezza totale [km] 4'358.6 4'358.6 4'440.6 4'455.3 [Lunghezza totale 0.00% 1.88% 2.22% 1.88% 2.22% 0.33% isti {i tali d ti |
Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa A1 - - 10.8 11.6 |Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al NC NC NC NC NC 7.35% previsti 0 prog rammg ! SOII’IO all da garantre e
Strade Extraurbane Principali 363.8 363.8 398.9 398.9 |Strade Extraurbane Principali 0.00% 9.67% 9.67% 9.67% 9.67% 0.00% stesse  prestazioni di rete a fronte
Strade Extraurbane Secondarie 900.6 900.6 919.6 932.3 |Strade Extraurbane Secondarie 0.00% 2.11% 3.52% 2.11% 3.52% 1.38% dellincremento della domanda di traffico,
Strade Extraurbane L.oc.all maggiori 2'324.3 2'324.3 2'333.9 2'333.6 |Strade Extraurbane L.oc.all maggiori 0.00% 0.41% 0.40% 0.41% 0.40% -0.01% stimato per i prossimi 10 anniin circa il 6% per i
Strade Urbane maggiori 770.0 770.0 777.3 778.9 [Strade Urbane maggiori 0.00% 0.95% 1.16% 0.95% 1.16% 0.20% icoli | ieil 9 . icoli . I
Strade Locali minor (escluse dal otale) 43486 43486 43786 43793 | Strade Locali minori (escluse dal otale) 0.00% 0.69% 0.71% 0.69% 0.71% G020 ] veicoli leggeri e il 9% per i veicoli pesanti. Nello
Percorrenza Veicoli Leggeri totale [veic*km/giorno] 19740419 | 20'962'763 | 20910450 | 20'715'107 |Percorrenza giornaliera Veicoli Leggeri totale 6.19% 5.93% 4.94% -0.25% -1.18% -0.93% scenario di progetto invece si puo apprezzare la
Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al - - 216'089 250'983 |Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al NC NC NC NC NC 16.15% grande efficacia  dell'intervento PO1 del
Strade Extraurbane Principali 7'924'069 8'363'993 8'616'231 8'502'510 |Strade Extraurbane Principali 5.55% 8.73% 7.30% 3.02% 1.66% -1.32% H

. . collegamento Madonna del Piano-
Strade Extraurbane Secondarie 3'900'152 4'099'506 3'924'899 4'063'812 |Strade Extraurbane Secondarie 5.11% 0.63% 4.20% -4.26% -0.87% 3.54% St 9 . dal tt L X
Sirade Extraurbane Locali maggior 3950565 | 4277331 | 4011714 | 3882319 |Strade Extraurbane Locali maggiori 8.27% 1.55% 1.73% 6.21% 9.24% 3.23% rozzacapponi, ripreso dal progetio originario
Strade Urbane maggiori 3'965'633 4'221'933 4'141'517 4'015'482 [Strade Urbane maggiori 6.46% 4.44% 1.26% -1.90% -4.89% -3.04% del Nodo di Perugia ave ndone sempllflcato le
Strade Locali minori (escluse dal totale) 1'733'438 1'875'338 1'835'492 1'804'591 |Strade Locali minori (escluse dal totale) 8.19% 5.89% 4.10% -2.12% -3.77% -1.68% caratteristiche di tracciato e di sezione perché
Percorrenza Ve|c0I|. P-esantl totale [vel_c*l_(m/glorno] 1'678'753 1'791'980 1'863'996 1'861'030 |Percorrenza glornal_le_ra Veicoli Pesan_tl tgtale 6.74% 11.03% 10.86% 4.02% 3.85% -0.16% non pil] proprie di strada extraurbana pn'nci pa|e
Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al - - 30'415 33'125 [Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al NC NC NC NC NC 8.91% i d b
Strade Extraurbane Principali 1056258 | 1116550 | 1233162 | 1222098 |Strade Extraurbane Principali 5.71% 16.75% 15.70% 10.44% 9.45% Geo% |Ma come semplice strada extraurbana
Strade Extraurbane Secondarie 334463 360322 332176 337735 | Strade Extraurbane Secondarie 7.73% -0.68% 0.98% 781% 6.27% 167% | secondaria di categoria C2 e potenziate le
Strade Extraurbane Locali maggiori 189'150 207242 180'466 181'754 |Strade Extraurbane Locali maggiori 9.57% -4.59% -3.91% -12.92% -12.30% 0.71% interconnessioni e i collegamenti con viabilita
Strade Urbane maggiori 98'882 107'866 87'778 86'318 |Strade Urbane maggiori 9.09% -11.23% -12.71% -18.62% -19.98% -1.66% : : : ” _
Strade Locali minori (escluse dal totale) 85'215 93'562 86'017 84'532 [Strade Locali minori (escluse dal totale) 9.79% 0.94% -0.80% -8.06% -9.65% -1.73% lo Cale’ d!n FS’ Inetrglas con (I;!nterve'nt((j) II?OGE(ieSI %y
Tempo di percorrenza Veicoli Leggeri totale [veic*ora/giorno] 418'037 456'422 443'182 427'747 |Tempo di percorrenza giornaliero Veicoli Leggeri totale 9.18% 6.01% 2.32% -2.90% -3.48% pass | one ?‘n lovanni ella a
Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa A1 - - 2'673 3'115 [Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa A1 NC NC NC NC NC 16.54% Madonna del Piano a Collestrada. Nel
Strade Extraurbane Principali 120'669 132'311 133'633 127752 | Strade Extraurbane Principali 9.65% 10.74% 5.87% 1.00% -3.45% -4.40% flussogramma veicoli leggeri ora di punta del
Strade Extraurbane Secor.1dar|e. . 79'098 84'852 78'521 80'450 |Strade Extraurbane Secor.1dar|e. . 7.27% -0.73% 1.71% -7.46% -5.19% 2.46% mattino sono evidenziati g” interventi relativi al
Strade Extraurbane Locali maggiori 85'142 93'772 87'666 83'318 |Strade Extraurbane Locali maggiori 10.14% 2.97% -2.14% -6.51% -11.15% -4.96% Nodo di P . I di diff
Strade Urbane maggion 133128 145288 140'689 133113 |Strade Urbane maggior 9.28% 5.68% “0.01% "3.30% 851% 5305, | Nodo di Perugia, mentre nella rete di differenza
Strade Locall minori (escluse dal totale) 69948 76141 74928 73376 | Strade Locali minon (esciuse dal totaie) 8.85% 712% 4.90% 153% 363% Z07% | € riportata la variazione dei flussi di traffico tra
Tempo di percorrenza Veicoli Pesanti totale [veic*ora/giorno] 31'564 34'302 33'603 33'242 [Tempo di percorrenza giornaliero Veicoli Pesanti totale 8.67% 6.46% 5.31% -2.04% -3.09% -1.08% scenario di progetto e scenario tendenziale, in
Strade con caratterlstl(?he. aut.ostradall (tipo A) esclusa A1 - - 393 422 |Strade con caratterlstlc.he. aut.ostradall (tipo A) esclusa A1 NC NC NC NC NC 7.38% cui e po ssibile vedere |1app rezzabile riduzione
Strade Extraurbane Principali 15'788 17'025 18'533 18'117 [Strade Extraurbane Principali 7.84% 17.39% 14.75% 8.86% 6.41% -2.25% dei fl i di traffi lla E45 | tratto di Pont
Strade Extratrbane Secondare 7098 7708 6693 6810 |Strade Extraurbane Secondarie 8.60% 5.70% “4.05% A317% | -11.65% 1.75% el flussi di trainco sulla nel ratto dr Fonte
Strade Extraurbane Locali maggiori 4'689 5'166 4423 4'429 |Strade Extraurbane Locali maggiori 10.17% -5.67% -5.55% -14.38% -14.27% 0.13% san Giovanni estesi anche sul raccordo
Strade Urbane maggiori 3'990 4'402 3'560 3'464 |Strade Urbane maggiori 10.33% -10.77% -13.19% -19.13% -21.32% 2.71% autostradale nel tratto urbano da Ponte San
Strade Locali minori (escluse dal totale) 3235 3'560 3271 3'223 |Strade Locali minori (escluse dal totale) 10.02% 1.11% -0.38% -8.10% -9.45% -1.47% Giovanni a Corciano
Durata media spostamento Veicoli Leggeri [minuti:secondi] 13:59 14:21 13:56 13:31|Durata media spostamento Veicoli Leggeri 2.65% -0.33% -3.35% -2.90% -3.03% '
Durata media spostamento Veicoli Pesanti [minuti:secondi] 46:14 46:08 44:59 44:30|Durata media spostamento Veicoli Pesanti -0.22% -2.72% -3.76% -2.51% -3.55% -1.07%
Velocita media nell'ora di punta AM [km/h] 47.6 46.4 47.8 49.0 |Velocita media nell'ora di punta AM -2.67% 2.80% 3.01% 5.61% 2.53%
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NODO DI PERUGIA - Rete di differenza: Scenario di Progetto 2024 - Scenario Tendenziale

| I RIDUZIONI DI FLUSSO

I INCREMENTI DI FLUSSO

SCENARIO PROGETTO 2024 - INTERVENTI

INTERVENTI DA QUADRO PROGRAMMATICO

Quadrilatero stradale
Marche-Umbria:

TRASPORTO STRADALE - Scenario Evolutivo 2030

RO1 |+ Direttrice Perugia- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2
Ancona: tratto SS318 corsie di marcia con piattaforma da 22,0 m).
Pianello-Valfabbrica Tratto di 6,3 km circa nei comuni di Perugia, Assisi e Valfabbrica, coni seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km5+167 — Innesto con SS318di Valfabbrica esistente (tratto E45-Pianello);
2. km 5+539 — Svincolo Pianello (a diamante incompleto), con SP248_1 di Petrignano di Assisi;
3. km 11+465 — Svincolo Valfabbrica con rotatoria allungata (di dimensioni esterne 112 m x 80 m) a 2 corsie a livelli sfalsati, con la
SS318 di Valfabbrica attuale (vecchio tracciato) al km 12+600.
RO2 |+ Direttrice Perugia- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2
Ancona: tratto SS318 corsie di marcia, con piattaforma da 22,0 m).
Valfabbrica-Schifanoia Tratto di 8,7 km circa nel Comune di Valfabbrica, coni seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km 11+465 — Svincolo Valfabbrica con rotatoria allungata (di dimensioni esterne 112 m x 80 m) a 2 corsie a livelli sfalsati, con la
SS318 di Valfabbrica attuale (vecchio tracciato) al km 12+600;
2. km 17+401 — Svincolo Casa Castalda (incompleto) con raccordo conla SP240_5 di Casa Castalda (Voc. Montiepoli);
3. km 19+914 — Svincolo Schifanoia (a trombetta in localita Sospertole) di collegamento con la SS318 di Valfabbrica attuale;
4. km 20+158 —innesto con SS318 gia realizzata (tratto Sospertole — svincolo Fossato di Vico).
RO3 |+ Direttrice Perugia- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2
Ancona: tratto SS76 corsie di marcia, con piattaforma da 22,0 m).
Fossato di Vico-Cancelli |Tratto di km 7+700 circa nei comuni di Fossato di Vico e di Fabriano (AN), coni seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km 0+000 (km 0+430 circa della SS76 della Val d’Esino) — Riprende, senza soluzione di continuita, la SS318 di Valfabbrica esistente
(tratto Sospertole-svincolo Fossato di Vico);
2. km 5+300 circa (km 6+100 circa del’odometrica attuale) — Svincolo Cancelli, con SP16 di Sasso Ferrato (SP della Provincia di
3. km 7+700 circa (km 8+500 circa del’odometrica attuale) — Innesto con SS76 gia in esercizio (tratto di Fabriano).

R04 |+ Tratto SS3 Foligno- Messa in sicurezza della strada esistente a strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada

Pontecentesimo extraurbana secondaria con piattaforma da 10,5 m), nel Comune di Foligno, con i seguenti svincoli, tutti a livelli sfalsati, con la viabilita
attuale:
1. km 155+006 — Innesto su SS3 Flaminia, al termine del raccordo di riduzione alla sezione C1;
2. km 155+330 — Svincolo Profiamma sud;
3. km 158+123 — Svincolo Profiamma nord con rotatoria allungata (di dimensioni esterne 96 m x 71 m) a 2 corsie a livelli sfalsati. Nuovo
collegamento con Via Flaminia nord (€ previsto un nuovo ponte sul Fiume Topino);
4. km 160+083 — Svincolo Pontecentesimo (a trombetta gia esistente). Viene riorganizzato il raccordo con la viabilita esterna con
l'inserimento di una rotatoria a 2 corsie di D¢=52,0 m.

RO5 |+ Direttrice Foligno- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2
Civitanova: tratto SS77 corsie di marcia, con piattaforma non inferiore a 22,0 m, con larghezza dello spartitraffico non inferiore ai 2,5 m previsti dalla norma).
Foligno-Collesentino Tratto di km 35+046 nei comuni di Foligno, Serravalle di Chienti (MC), Muccia (MC) e Camerino (MC), di cui 17,4 km circa in Regione

Umbria, con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale:

1. km 0+000 — Raccordo con la strada di servizio della SS3 Flaminia;

2. km 7+400 — Svincolo Menotre (incompleto), con SS77 Val di Chienti (vecchio tracciato);

3. km 17+370 — Svincolo Colfiorito, con la SP441_1 di Volperino. Prevista una nuova rotatoria a 2 corsie di De=52,5 m conla Sp441_2;
km 17+400 circa, confine regionale;

4. km 26+590 — Svincolo Bavareto, con SS77 (vecchio tracciato);

5. km 33+400 circa — Svincolo Muccia, con SS77 (vecchio tracciato);

6. km 35+046 — Innesto a Pontelatrave con variante SS77 gia in esercizio (tratto Pontelatrave-Civitanova Marche di 63 km circa).

R06 |Nodo di Perugia: Madonna|Strada a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria A (autostrada extraurbana nella soluzione base a 2+2 corsie di

del Piano-Collestrada marcia, con piattaforma da 25,0 m).
(Tipo A) By-pass di 7 km circa nei comuni di Perugia e di Torgiano, con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km 65+800 — Innesto a sud tra lo svincolo di Montebello e quello di Balanzano, in Localita Madonna del Piano;
2. km 72+910 — Svincolo di Collestrada, con la SS3bis Flaminia (tracciato attuale P.S.Giovanni-Collestrada) e la SS75 Centrale Umbra
(in prosecuzione);
3. km 73+670 — Innesto a nord tra lo svincolo della SS75 Centrale Umbra e lo svincolo della SS318 di Valfabbrica.
I nuovo tracciato riduce la lunghezza degli itinerari sulla E45 di 843 m.

RO7 |Raccordo Autostradale Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada extraurbana secondaria con piattaforma da 10,5 m),
Civitavecchia-Orte-Terni- |nel Comune di Terni fino al confine con la Provincia di Rieti, di cui mancano da realizzare gli ultimi 2,610 km, quasi tutti in Regione Umbria
Rieti, Tronco IV SS79bis |compreso il ponte sopra il Velino, con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale:

Terni-Rieti, tratto 1. km 8+090 — Innesto con SS79bis gia in esercizio, con eliminazione della rotatoria a raso con SS79 Ternana;
intersezione SS79 2. km 8+598 — Svincolo incompleto con SP62 della stazione di Piediluco (Vocabolo Piano di Canale) con, al termine delle rampe, una
Ternana-variante esistente | rotatoria di di De=55 m;
in Regione Lazio km 10+454 — Confine regionale;
3. km 10+595 — Svincolo incompleto con SP62 della stazione di Piediluco con, al termine delle rampe, una rotatoria di De=27 m;
4. km 10+700 — Innesto con SS79bis Terni Rieti gia realizzata.
Basi della Piattaforma
BLO1| « Citta di Castello Realizzazione base logistica intermodale merci e relativa viabilita di raccordo.
BLO02| « Foligno Realizzazione base logistica intermodale merci e relativa viabilita di raccordo (1°stralcio).

« Terni - Narni

SS675 Umbro-Laziale —
Lavori di adeguamento

Realizzazione base logistica intermodale merci e relativa viabilita di raccordo.

Eliminazione delle svolte a sinistra a raso con realizzazione di viabilita complanare di servizio bidirezionale sul lato nord-ovest di lunghezza
pari a 850 m, riutilizzo di un sottopasso esistente e connessione con la Strada San Carlo mediante rotatoria a raso di De=32 m

SS685 delle Tre Valli
Umbre:

Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C2 (strada extraurbana secondaria con piattaforma da 9,5 m),
nei comuni di Acquasparta e Spoleto, di lunghezza complessiva pari a 20,855 km, con i seguenti collegamenti, a livelli sfalsati, con la

viabilita attuale:

km 0+000 — Svincolo con E45, a trombetta, 2,5 km a nord dello svincolo di Acquasparta;

km 6+850 circa — Svincolo Fiorenzuola, incompleto, con SR418 Spoletina;

km 10+762 — Svincolo con SR418 Spoletina, a rotatoria a livelli sfalsati, in Localita Baiano di Spoleto;

km 11+700 circa — Svincolo con SP460 di Montemartano - Cementerie;

km 14+300 circa — Svincolo Zona Industriale San Chiodo;

km 17+691 — Svincolo SC Croceferro (frazione San Sabino);

km 19+394 — Svincolo SC San Giacomo (Localita Madonna di Lugo);

8. km 20+855 — Svincolo a quadrifoglio con la SS3 Flaminia, in Localita Eggi.

N.B.: la strada, sia nei tratti gia realizzati che in quelli di progetto, ha larghezza di piattaforma di 9,75 m, pari a quanto previsto per ogni
singola carreggiata delle strade extraurbane principali di categoria B. Il progetto prevede infatti la possibile evoluzione a strada principale,
rispettandone in origine anche i relativi vincoli planoaltimetrici.
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* tratto Baiano di Spoleto-
Fiorenzuola (cat. C2)

Tratto tra gli svincoli 2 e 3, di circa 4 km di lunghezza

R10

* tratto Fiorenzuola -

Acquasparta (cat. C2

SS219 Pian d'Assino:
tratto Mocaiana-svincolo
Pietralunga

Tratto tra gli svincoli 1 e 2, di lunghezza inferiore ai 7 km

Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada extraurbana secondaria), composta da:

- n. 2 corsie da 3,75 m, una per senso di marcia;

- n. 2 banchine laterali da 1,50 m.

Totale larghezza piattaforma stradale m 10,50.

Il tratto ha lunghezza di 3,9 km. Il nuovo asse si sviluppa dall'innesto sull'attuale tracciato della SS219 e lo svincolo esistente di Mocaiana.
E’ previsto lo svincolo intermedio di Pietralunga con una rotatoria in corrispondenza dell'intersezione sul vecchio tracciato della SP204 di
Nogna, che collega la SS 219 al centro abitato di Pietralunga.

R12

SR220 Pievaiola:
adeguamento sede
stradale e incroci tratto
Capanne-Fontignano

Adeguamento della sezione trasversale alla categoria C2 per una lunghezza di 8,424 km, con eliminazione delle svolte a sinistra mediante
la realizzazione di brevi tratti di complanari e I'inserimento 4 rotatorie a raso:

1. km 10+466 — Rotatoria Solomeo, a raso di De=50 m;

2. km 11+974 — Rotatoria carcere, a raso di De=39,5 m;

3. km 12+648 — Rotatoria con SP317 di Agello, a raso di De=55 m;

km 14+282 — Svincolo esistente di Mugnano. Al termine delle rampe, sulla viabilita secondaria, & prevista una rotatoria di De=32 m;

4. km 16+888 — Rotatoria Localita Palazzetta, a raso di De=39 m.

Variante SP451 di La
Bruna a Bastardo (Giano

Variante di categoria C2 (3,5 m di corsia +1,25 m di banchina per complessivi 9,5 m), con due rotatorie di raccordo con la viabilita
esistente, la “A” in Zona Cavallara di De=43 m sulla SR316 dei Monti Martani e la “B” di De=49,5 m.

Soppressione PL suSR
147 Bastia 1°stralcio

Variante di categoria F2 (3,25 m di corsia +1,00 m di banchina per complessivi 8,5 m), con intersezione a “T" del tracciato attuale come
prolungamento di Via dell’Acquedotto.

Soppressione PL suSR
220 Centova Perugia

Variante di categoria F1 (3,5 m di corsia +1,0 m di banchina per complessivi 9,0 m)

R16

Parcheggio Comune di
Magione

Parcheggio da 109 posti totali, di cui 101 autovetture e 8 furgoni, sito sotto Via Roma

R17

Circonvallazione centro
abitato San Giustino

Sono previsti:

un nuovo tratto stradale, tra la rotatoria di Via Valdarno sotto ferrovia e Viale Toscana, all'altezza dello stabilimento Salpa,
'adeguamento di Via Valdarno nel tratto a sud della ferrovia fino a Via Citernese,

4 nuove rotatorie:

la prima rotatoria, su Viale Toscana, allimbocco del nuovo tratto stradale

la seconda rotatoria tra Via Valdarno e Via Citernese

la terza rotatoria tra Via Citernese e la SS73bis di Bocca Trabaria

. la quarta rotatoria tra la SS73bis di Bocca Trabaria e Via della Resistenza

NSNS

R18

Collegamento Viario
Gabelletta — Maratta nel
Comune di Terni

Nuova strada di 2,3 km, nella parte a nord e centrale di nuova realizzazione e nella parte a sud di rifacimento di viabilita esistente mediante
risoluzione del conflitto con viabilita locale con la realizzazione di un nuovo sovrappasso in sequenza a quello esistente sul RATO.

Sono previste 2 nuove rotatorie intermedie a raso, quella a nord con la Strada di Lagarello ad 1 corsia di De=65 m, quella a sud sulla
Strada di Casanova a 2 corsie di De=73 m

R19

Variante di Acquasparta -
1°Stralcio

Nuova strada di circa 2,0 km di lunghezza, che collega la SP113 Tiberina con la Strada di Scarpone. In posizione intermedia sono previste
due rampe di interconnessione a senso unico con la Strada Vocabolo Fosso Bianco.

Sono previste 2 rotatorie terminali a raso, entrambi ad 1 corsia, di De=40 m sulla SP113, e di De=32 m sulla Strada di Scarpone.

R20

Complanare di Orvieto 1°
stralcio funzionale

Collegamento SR 205-SR
71ter (accesso Ospedale)

Nuove strade di categoria C2 (3,5 m di corsia +1,25 m di banchina per complessivi 9,5 m), per 3,0 km di lunghezza, con intersezioni
terminali e intermedie a rotatoria:

1. rotatoria su SR71ter Umbro Casentinese Romagnola, in Localita La Svolta, a 2 corsie di De=47 m (progressiva asse principale km
0+000);

2. rotatoria di raccordo con nuova viabilita prevista (cfr. intervento ID 2417) ad unica corsia di De=47 m (progressiva asse principale km
0+761);

3. rotatoria su SR71ter Umbro Casentinese Romagnola, in corrispondenza del Ponte dell’ Adunata, a 2 corsie di forma allungata di
dimensioni esterne 60 m x 51 m (progressiva asse principale km 1+880);

4. rotatoria con strada di Area de Martino (ciclodromo) e Via Stornelli ad unica corsia di De=33 m (progressiva asse principale km
2+158);

5. rotatoria suSR205 Amerina, in Localita Porta di Orvieto, a 2 corsie di forma allungata di dimensioni esterne 61 m x 45 m (progressiva
asse principale km 2+998).

R21

Collegamento San
Liberato-Nera Montoro

Nuova strada di categoria F2 (3,25 m di corsia +1,00 m di banchina per complessivi 8,5 m), di lunghezza poco superiore agli 1,5 km, con
intersezioni terminali a rotatoria, ed ulteriore rotatoria sull'altro lato dello svincolo di San Liberato:

1. rotatoria surampa dello svincolo di San Liberato a 2 corsie di De=50 m;

2. rotatoria surampa dello svincolo di Montoro ad unica corsia di De=65 m;

3. rotatoria sull'altro lato dello svincolo di San Liberato ad unica corsia di De=40 m.

R22

Nuova viabilita di
collegamento dallo
svincolo di Corciano su
RAG a rotatoria
Quattrotorri a Corciano

Schema di circolazione modificato in concomitanza dell'apertura del Centro commerciale Qasar Village:
Nuovi tratti di Strade Urbane di Quartiere ad 1/2/3 corsie e di Strade Urbane Locali interne al comparto, ed alcuni tratti di strade dismesse.

1 rotatoria sulla viabilita principale ad unica corsia di De=38 m.
2 rotatorie sulla viabilita minore interna al comparto ad unica corsia di De=37/41 m.

R23

Variante SR71ter
Castiglione del Lago

Variante all'abitato di Castiglione del Lago di categoria C1 (3,75 m di corsia +1,50 m di banchina per complessivi 10,5 m), di lunghezza
pari a 5,192 km, con le seguenti raccordi con la viabilita attuale:

1. km 0+000 — Innesto a sud su SR71ter Umbro Casentinese Romagnola, in corrispondenza della chilometrica 99+845;

km 0+133 — Innesto rampe di collegamento coniil tracciato attuale della S71ter;

km 1+592 — Rotatoria, sulla SP300 di Porto - Tratto 1 in Localita Fosso La Bandita, a raso ad 1 corsia di De=53 m;

km 2+357 — Rotatoria, sulla SR453 di Pozzuolo, a raso ad 1 corsia di De=53 m;

km 4+756 — Innesto rampe di svincolo incompleto con Via Trasimeno Loc. Piana;

6. km 5+192 — Rotatoria, di raccordo con il tracciato attuale della S71ter, ad unica corsia di De=60 m (progressiva sul tracciato attuale
km 106+225).

a s wn

R24

SS219 Pian d'Assino:
tratto Svincolo Pietralunga-
Umbertide

Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada extraurbana secondaria), composta da:

- n. 2 corsie da 3,75 m, una per senso di marcia;

- n. 2 banchine laterali da 1,50 m.

Totale larghezza piattaforma stradale m 10,50.

Il tratto ha lunghezza di 12,05 km. Il nuovo asse si sviluppa dallo svincolo di Umbertide sulla E45 fino allo svincolo Pietralunga (cfr.
intervento ID R11). Sono previsti i seguenti raccordi con la viabilita esistente:

1. km 0+400 - Inizio intervento di allargamento, sul tracciato attuale della SS219 di Gubbio e Pian d’Assino;

2. km 0+911 — Rotatoria a servizio della zona industriale Umbertide, in cui convergono anche le nuove complanari di servizio, a raso a 2
corsie di De=79 m;

3. km 5+168 — Svincolo Camporeggiano, a trombetta, di interconnessione con il vecchio tracciato nei pressi dell'innesto della SP203 di
Umbertide e del centro ippico Lopezhorses;

Sansepolcro

L

VARIANTE SR 22

ADEGUAMENTO SS 44
Il PRT riconosce I'esigenza di una velocizzazione dell'itinerarioTodi-Orvieto
sulla SS 448 tra I'innesto sulla SS 205 presso Baschi e I'intersezione con la |
viabilita locale per Acqualoreto,da ottenere attraverso interventi di
adeguamento e varianti locali.

7

8 DI BASCHI TRA

=

ADEGUAMENTO SR 220 TRAPIEGARO E CITTADELLAP
Il PRT riconosce l'esigenza di una velocizzazione della SR 220 tra l'intersezione
con la viabilita locale per Piegaro e l'intersezione con la SR 71 in prossimita di
Citta della Pieve da ottenere attraverso un adeguamento in sede ed interventi

puntuali di rettifica del tracciato.

Wil

A [

[

ot 1! ‘N =
0 IN LOCALITA CAPANNE
Il PRT riconosce I'esigenza prioritaria di individuazione di una soluzione in
variante al tracciato attuale della SR 220 all’'interno dell'abitato di Capanne

in Comune di Perugia.

AN
TODI

>

ADEGUAMENTO E MESSAIN SICUREZZADELLE SP 170_2R
E SP 169 1 TRACOLLE UMBERTO E E45 LOCALITA PIERANTONIO

Il PRT riconosce I'esigenza di una velocizzazione delle SP 170 2Re SP 169 1 |
tra l'intersezione per Colle Umberto e I'innesto con la E45 in corrispondenza dello f {
b svincolo di Pierantonio da ottenere attraverso un adeguamento in sede ed '
interventi puntuali di rettifica del tracciato.
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ENTRATA IN ESERCIZIO STRADAA GRANDE COMUNICAZIONE
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CORRIDdIO DI VIABILITA AUTOSTRADALE DORSALE CENTRALE
MESTRE-ORTE-CIVITAVECCHIA: TRASFORMAZIONE IN VIABILITA
CON CARATTERISTICHE AUTOSTRADALI

di pedaggio nel tratto umbro della E45, che hanno evidenziato

di medio e corto raggio generata all'interno del territorio regionale.

Il PRT sulla base dei risultati delle valutazioni (vedi box sottostante) effettuate
riguardo l'ipotesi di potenziamento infrastrutturale e connessa introduzione

incrementi di traffico insostenibili sulla viabilita locale, richiede I'istituzione
di un tavolo che porti all'esclusione del pedaggio a carico della domanda

ot

COLLEGAMENTO E45 - AREA URBANA NORD DI PERUGIA
I PRT riconosce I'esigenza di valutare ipotesi di miglioramento del

I'accesso alle aree centrali del capoluogo regionale, anche con sol

collegamento tra la E45 ed il settore nord dell’area urbana di Perugia per

uzioni

: 7o
E BASCHI

IEVE

ne con la SR 316.

Il PRT, riconoscendo la valenza sovracomunale del potenziamento della viabilita
a sud dell'abitato di Foligno, condivide I'esigenza di un approfondimento delle
soluzioni progettuali per la tratta compresa tra I'incrocio con la viabilita di ingresso

A

Viterbo

extraurbana principale tipo B della tratta Orte - Civitavecchia tenuto conto

CORRIDOIO DI VIABILITA AUTOSTRADALE DORSALE CENTRALE
MESTRE-ORTE-CIVITAVECCHIA: COMPLETAMENTO TRATTA N
ORTE - CIVITAVECCHIA 7

Il PRT sostiene I'esigenza del completamento con caratteristiche di viabilita i

anche dei potenziali effetti sull'intero corridoio anche in relazione alle
esigenze di collegamento del’'Umbria con il porto di Civitavecchia e degli | . ;
effetti sulla funzionalita dell'intero corridoio. &
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)\ 4. km 12+450 — Fine intervento ID R11). - " T -
’ A R25 |Raddoppio a quattro Lo schema viario, ripreso dal PUM del Comune di Perugia vigente, prevede il potenziamento di Viale Berlinguer-Viale Centova, dalla TRATTO UMBRO EA45: traffico attuale — component di domanda Valutazioni dell'intervento di trasformazione SCENARIMODELLISTICI MPLEMENTAT DOMANDA DI
7 - F corsie strada Centova rotatoria con Via Gherardo Dottori fino alle rampe del cavalcavia su Via Cortonese. L’asse cosi potenziato diventa una Strada Urbana di P s it | i
s scorimeno. | o Q Autovetture pes::tl:::Jlati Velcof::br;:::inﬂ in autostrada della E45 D SCENARIO OFFERTA DI TRASPORTO mvari;ZArzsgtF;?
- I raccordi con la VIal_Jlllta esistente rlsultanp cosi mod!ﬁcatl: - . o N o Il miglioramento delle caratteristiche di tracciato e di Progetto (imitata alla
Oy la rotatoria Berlinguer prevede la realizzazione di una rampa a livelli sfalsati dal resto della viabilita per la svolta a sinistra indiretta Spostamenti totali 245000 11'400 8’800 . £ | clocita di g ” :
._ (esterna alla rotatoria) dall'ospedale regionale Santa Maria della Misericordia verso Viale Berlinguer; [Veicoli/giorna] Sezone fanno aumemare_ a Vi OC[(’:} I per-correnza Regione Umbria per i
4 la rotatoria Centova prevede la realizzazione di un sottopasso ad 1 corsia per senso di marcia sulla direzione principale Viale Percorrenze totali_| 5,0 o 3847000 con riduzioni conseguenti dei tempi di percorrenza, Z:t'g;: I:;I(Ia‘igngtJ:rr:)(::rritorio
Berlinguer-Viale Centova,; coli : g i i i i - e
% una nuova rotatoria al termine delle rampe dello svincolo Madonna Alta sud a 2 corsie di De=56 m. M o] ggeurﬁ)er:]::nt%rglnfscrcrﬁt‘o 2 IF\QIZ%Q:‘IE ;;nrgln: 1\8’8‘?2:]) E45_000 E:jasgzr;;?nento Progetto + Intervento ID EO1senza pedaggiamento della E45 nazionale per i Veicoli
% R26 |Soppressione PL su L'intervento mette a rete la SP247_5R di S. Egidio, dallingresso aeroporto San Francesco d’Assisi allo Stabilimento Colussi Loc. S o 1 (O i L5 min per v p - Pesanti peri quali &
L SR147 Bastia 2°stralcio | Petrignano — nota anche come Via dell’ Aeroporto —, con la SR147 Di Assisi, comprendendo anche l'intermedia SC da S. Egidio a Bastia P : , s e 20 sec peri veicoli Ieggen a rete scarica ad un possibile |I_trava_so_d|
’ . esterna alla regione 5’650 900 1’600 . - : P . : traffico tra i corridoi nord-
(Via Andrea Costa). — massimo di 18 min peri veicol pesanti e oltre 26 min hog
Nel dettaglio sono previsti 2 nuovi assi stradali: fsicotijgiomol] er i veicoli leggeri nel'ora di punta del mattino (AM) sud alternativi di AL ed
il primo asse stradale, noto anche come Variante di Petrignano d’Assisi — 2°stralcio, connette la rotatoria sulla SR147 nei pressi dello 2 & s P . gg . P . E45)
svincolo oSpedaﬁcchio Sud sulla SS75 con la SP247 5R; tale strada sottopassa la ferrovia Teront0|a_|:o|ign0; Percorrenze con O/D 400’000 57’000 205’000 dd glam feﬂale tlm, mr IO scenarno E45 con Progetto + Intervento ID EO1 conil seguente pedaggio chilometrico della
il secondo asse stradale, trasversale al primo, connette la rotatoria intermedia sul primo asse con la SR147, oltre il passaggio a livello esterna alla regione pedaggiamento standard. Le riduzioni dei tempi di » nullo per percorrenze su E45 fino & 20 km,
al km 21+253 della ferrovia Terontola-Foligno; [Veicoli*km /giorno] 11% 19% 53% percorrenza r'portate, con g'untamente al - dimezzato per percorrenze su E45 com'prc-':-se tra 20 e 50 km,
Le nuove strade sono di categoria F2 (3,25 m di corsia +1,00 m di banchina per complessivi 8,5 m), di lunghezza complessiva di circa . . - standard per percorrenze su E45 superiori a 50 km, secondo quanto
1,65 km. Le previste 3 rotatorie, sono tutte ad unica corsia di diametro esterno circa 53 metri. mlglloramento dela sicurezza stradale, Compqtam E45 con meglio esplicitato qui sotto
R27 [Parcheggio Comune di |l collegamento viario mette a sistema il nuovo parcheggio sotto Via Roma (cfr Intervento ID R16) con la stazione ferroviaria di Magione nel caso diintervento promosso attraverso la finanza E45_050 | pedaggiamento Fasce di percorrenza su E45 DEM
Magione - collegamento | connettendo alcuni tratti di strade gia esistenti, ed & conforme alle Strade Urbane Locali (2,75 m di corsia + 0,50 m di banchina + 1,5 m di di progetto lintroduzione diun pedaggio autostradale - calmierato 20-50 km Oltre 50 km
stazione F.S marmapled.e per complessm 9,5 m). : _ : : — : : _ : : che, calcolato sullintero tracciato in Regione Umbria _ Ve!col! Legger_l 3,4716 c€/km 6,9432 c€/km
R28 |Adeguamento SP23 Messa in sicurezza di un tratto di 1250 metri con l'inserimento di 3 rotatorie e 'impedimento di tutte le svolte a sinistra intermedie. La . L. . Categori Veicoli Pesanti 379625 ce/km 75925 ce/km
Marattana Strada Urbana di Quartiere, con I'eliminazione delle corsie centrali di accumulo o di reinserimento, viene organizzata a carreggiate sula base delle tariffe di pianura apphcate da ASP|, aveicolar Isolati ’ '
separate a due corsie per senso di marcia, similmente a quanto gia realizzato sulla stessa Strada di Maratta Bassa nel tratto da Strada di risulta di € 10,42, € 11,40 e € 24 49, rispettivamente e  Veicoli Pesanti 8.15485 cEkm 16.3097 cE/km
Casanova verso il centro citta di Terni. per i veicoli Ieggeri i veicoli pesanti isolati e i veicoli Combinati ’ '
Y ;?" A, Le 2 rotatorie piu periferiche sono di De=43 m; quella piu vicina alla cittd ha forma oblunga di asse massimo 64 m, raggio maggiore 23 m Strade Extraurbane secondarie e logall esanti combinaﬁ S w notare che il E45 con Progetto + Intervento ID EO1
; . J:"‘c’;’ e raggio minore 15 m. Strade Extraurbane Princioal P . p - ) . |E45_100 |pedaggiamento con pedaggiamento della E45 in analogia alle tariffe chilometriche IDEM
7 R ﬁ* iy R29 |SS3 Flaminia 3°lotto - Sul tracciato della vecchia Terni-Rieti, viene prolungata la SS3 Flaminia dalla Strade delle Campore — dove oggi si attesta l'attuale strada & Exiraurhane Frinalpa potenzamento della E45, senza lintroduzione di standard applicate da Autostrade per I'ltalia (ASPI) sulla rete di sua competenza
SR 33 00 / 3 collegamento fra SS675  |extraurbana principale terminando con ur'intersezione a “T” con 3 isole spartitraffico — a Via Flaminia Ternana. Barra arco alkun pedaggio, attira traffico sullinfrastruttura
314 f b f R.A.TO. - Marattana - I nuovo tratto di strada & declassato a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada extraurbana Velume giornaliero velooli leggeri rincicale conseguentemente ala riduzione dei
o+ Flaminia secondaria), con interconnessioni terminali a rotatoria a 2 corsie, guella a nord di De=90 m e quella inferiore di De=50 m. 15000 28000 e p _pa . €9 ~
R30 |Completamento Completamento dell'intervento ID R20 con continuazione della complanare allautostrada A1l e riconnessione a nord con la SP56 Orvieto 0 e temp' di percorrenza (Tabela 6)’ mentre ga
complanare autostrada A1 | Scalo-Sferracavallo, con riuso dei 2 sottopassi all'autostrada esistenti (distanti tra loro 340 m) regolati a sensi unici contrapposti. 2 Volume giornaliero veicoli pesanti isolat nellipotes di pedaggiamento caimierato i maggiori
On/;et% _etz r:uosv;al viabilité“a ig_tersezi?lni a rotator:ja(,jqILIJ’eIL?ts;JIIa:j _cgrfnplanare I?II’(?_ultostLada di De='|50 me quellla iugr;llsESG di D_et=50 m. o o strad » 75005000 20000 Bl | codi del trasporto inducono ad una riduzione delle
nord abitato Sferracavallo ‘ rl(r)(\:ﬂpnn;;iarigzsrgg:e: ell'abitato di Sferracavallo di lunghezza complessiva pari a 1, m, con intersezioni a rotatoria con le strade e el pesat combnat percorrenze sullinfrastrutiura princi pal e ed un
rotatoria con la SP56 Orvieto Scalo-Sferracavallo di De=60 m; 750015000 - maggiore utilzzo improprio della viabiitd minore,
rotatoria con la SP44 del Piano di De=130 m; 0 nella misura del 7%.
rotatoria con la SP99 ex aeroporto di De=78 m.
R31 |Nuovo casello autostradale| Al km 441+000 della A1 Autostrada del Sole € previsto uno svincolo a trombetta con casello autostradale: esso si trova a 10,5 km a nord
Orvieto Nord (Loc. Podere |del casello di Orvieto e a 13,0 km da quello di Fabro. PERCORRENZE VEICOLI LEGGERI VEICOLI PESANTI ISOLATI VEICOLI PESANTI COMBINATI TOTALI
) \\[ Le Prese) e viabilita Il collegamento con la viabilit ordinaria, la SP44 del Piano; é risolto con una rotatoria di De=100 m. TOTALE Autovetture
- R32 |Variante di Acquasparta - |ll 2°stralcio della variante piega verso ovest per ricollegarsi con la SP9 Tuderte-Amerina attraverso una rotatoria di De=43 m. Tuderte- Lunghezza percorsi su _ Arispetto Arispetto Arispetto Equivalenti Arispeto
2°Stralcio Amerina attraverso una rotatoria di De=43 m. E45 Fasce di percorrenza 0 km 0-20 km | O km (*) | 0-20 km | 20-50 km | >50km [ TOTALE | allo Scenario di 0 km 0-20km | Okm (*) [ 0-20 km | 20-50 km | >50km | TOTALE | allo Scenario di 0 km 0-20km | Okm (*) [ 0-20 km | 20-50 km | >50km | TOTALE | allo Scenario di (1VL=1AEq allo Scenario di
R33 [SS3 Flaminia L'adeguamento alla categoria C1 e la messa in sicurezza prevede I'eliminazione delle viziosita planoaltimetriche con 3 varianti di tracciato Progetto Progetio Progetto 1VPI=2AEq Progetto
adeguamento tratto e 'eliminazione di alcune svolte a sinistra attraverso la realizzazione di alcuni tratti complanari. Le 3 varianti hanno le seguenti 1VPC =3 Aeg)
Spoleto-Terni 1. Variante di Castagna che, conla galleria “della Castagna” di 768 m di lunghezza e 2 viadotti sul Tescino, abbrevia il tracciato di 478 Scenario di Progetto Veicoli*km percorsi /ora 1'688 | 102'955 104'643 | 101'595 99'728 | 305'966 74 3082 3'156 6'990 12710 22'856 - 47 2'210 2'257 3'749 23833 29'838 - 441'193
2. Var!ante di valico dellla Somma che abbr.ewa il tras:CIat(.J di 1505 m; Peso percentuale 0.55% 33.65% 34.20% | 33.20% | 32.59% 100.00% 0.32% 13.49% 13.81% | 30.58% | 55.61% 100.00% - 0.16% 7.41% 7.56% 12.56% | 79.87% 100.00% - -
3. Variante al km 123, di lunghezza sostanzialmente invariata.
Scenario E45 Veicoli*km percorsi /ora 92 | 101'961 102'053 | 110551 | 100925 313528 7562 153 3081 3233 7'283 14270 24785 1'929 153 2'098 2'251 4'144 28'679 35'074 5236 468'321 27'128
INTERVENTI DI NUOVA PREVISIONE senza pedaggiamento 15 oc e entuale 0.03% | 32.52% 32.55% | 36.13% | 32.19% | 100.00% 2%| 0.62% | 12.43% 13.05% | 29.38% | 57.57% | 100.00% 8%| 0.44% | 5.98% 6.42% | 11.82% | 8L.77% | 100.00% 18% 6%
fg:';r('f;gz‘:zmmo Veicoli*km percorsi /ora 513 | 104405 513 | 104405 | 100826 | 87082 | 202'826 -13'140 171| 3083 171| 3083| e961| 11623| 21'838 -1018 159 | 2102 159| 2102| 3783| 18995| 25039 -4799 411'620 -29'574
calmierato Peso percentuale 0.18% 35.65% | 0.18% 35.65% | 34.43% | 29.74% 100.00% -4%| 0.79% 14.12% | 0.79% 14.12% | 31.88% | 53.22% 100.00% -4%| 0.64% 8.39% 0.64% 8.39% 15.11% | 75.86% 100.00% -16% -7%)
P01 [Nodo Stradale Perugia: Strada ad unica carreggiata ad una corsia per senso di marcia di categoria C2 (strada extraurbana secondaria con piattaforma da 9,75 m Scenario E45 - ] ' . ' ' ‘ ' ' . . ' . ' ' . . ' . . ' .
Madonna del Piano- anziché 9,5 m per facilitare un eventuale adeguamento a strada extraurbana principale di categoria B), che riprende in buona parte il con pedaggiamento Veicoli*km percorsi /ora 24| 79674 24 79674 | 92586 | 88683 | 260967 -44'999 14 2874 14 2'874 6'642 | 11'631 21'160 -1'696 30 2'001 30 2'001 3516 | 18997 24'544 -5'294 376'920 -64'274
Strozzacapponi (Tipo C2) [tracciato della strada extraurbana principale Madonna del Piano-Corciano prevista dal Nodo di Perugia. standard Peso percentuale 0.01% | 30.53% | 0.01% | 30.53% | 31.62% | 33.98% | 100.00% -15%| 0.06% | 13.58% | 0.06% | 13.58% | 31.39% | 54.97% | 100.00% -7%| 0.12% | 8.15% | 0.12% [ 8.15% | 14.33% | 77.40% | 100.00% -18% -15%
. con potenziamento delle  |La nuova proposta prevede, rispetto al progetto originario del Nodo di Perugia, un maggior numero di interconnessioni e collegamenti. N.B.: litinerario E45 nello Scenario di Progetto su tracciato attuale ma con by-pass Madonna del Piano-Collestrada ha lunghezza complessiva in Regione Umbria pari a 151,937 km a fronte dei 150,133 km nello Scenario con E45 trasformata in autostrada (con riduzione del tracciato di 1,804 km).
\. interconnessioni e dei Sono previsti le seguenti raccordi con la viabilita esistente: (*) La fascia di percorrenza 0 km riguarda la domanda di mobilita che non fa uso della E45 nello Scenario E45 senza pedaggiamento
- collegamenti con Strada Tuderte, mediante intersezione a rotatoria;
Marscianese, Settevalli Via dei Contadini, di cui riprende il tracciato per circa 560 m, mediante intersezione a rotatoria; INTROITI VEICOLI LEGGERI VEICOLI PESANTI ISOLATI VEICOLI PESANTI COMBINATI TOTALI
) Pievaiola SP344/1 di Pila, allaltezza di Strada S. Lorenzino; A rispetto A rispetto A rispetto A rispetto
Viterbo A2 N8 _Diramazione per 'ospedale regionale Santa Maria della Misericordia con prima interconnessione attraverso rotatoria su Via Pietro Lunghezza percorsi suf . percorrenza okm | 0-20km | Okm(*) | 0-20 km | 20-50 km | > 50km | TOTALE Sc. E45 con okm | 0-20km | 0km () | 0-20 km | 20-50km | > 50km | TOTALE Sc. E45 con okm | 0-20km | okm () | 0-20km |20-50 km | > 50km | TOTALE Sc. E45 con Introii Sc. E45 con
s Soriano; E45 pedaggiamento pedaggiamento pedaggiamento pedaggiamento
Calvi dellUmb Via Strozzacapponi, di cui riprende il tracciato per circa 128 m, mediante intersezione a rotatoria; S— standard standard standard standard
Uk SR220 Pievaiola, mediante intersezione a rotatoria; Scenario di Progetto  [Aioni di Euro /anno - - - - - - - -94.784 - - - - - - = -6.147 - = - - - - = -19.089 = -164.345
W SP318 di Castel del Piano. Peso percentuale 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100%] 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100%] 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100% -100%
Scenario E45 Milioni di Euro /anno - - - - - - - -94.784 - - - - - - - -6.147 - - - - - - - -19.089 - -164.345
senza pedaggiamento |Peso percentuale 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100%] 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100%] 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100% -100%
Scenario E45 Milioni di Euro /anno - - - - 18.310 31.629 49.939 -44.846 - - - - 1.011 3.377 4.388 -1.760 - - - - 1.471 14.773 16.244 -2.845 107.447 -56.898
P02 [Sottopasso rotatoria La rotatoria Quattrotorri viene potenziata con il by-pass a livelli sfalsati della direttrice di Via Corcianese-Via Pierluigi Nervi. con pedaggiamento  |Peso percentuale 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 36.67% | 63.33% | 100.00% -47%| 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 23.05% | 76.95% | 100.00% -29%| 0.009% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 9.06% | 90.94% | 100.00% -15% -35%)
Quatrotorri nei comuni di Scenario E45 Milioni di Euro /anno 0.009 28.938 0 28.938 33.628 32.210 94.784 0.004 0.835 0.004 0.835 1.930 3.379 6.147 - 0.023 1.556 0.023 1.556 2.735 14.774 19.089 - 164.345 -
Perugia e di Corciano con pedaggiamento |Peso percentuale 0.01% 30.53% | 0.01% 30.53% | 35.48% | 33.98% 100.00% 0.06% 13.58% | 0.06% 13.58% | 31.39% | 54.97% 100.00% - 0.12% 8.15% 0.12% 8.15% 14.33% | 77.40% 100.00% - -

(*) La fascia di percorrenza 0 km riguarda la domanda di mobilita che non fa uso della E45 nello Scenario E45 senza pedaggiamento
(**) Il pedaggiamento calmierato prevede pedaggio nullo per percorrenze su E45 fino a 20 km, pedaggio dimezzato per percorrenze su E45 comprese tra 20 e 50 km, e pedaggio standard per percorrenze su E45 superiori a 50 km.
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Tipologia degli interventi
Interventi da quadro programmatico - entrata in esercizio prevista entro

orizzonte temporale del PRT

Interventi di nuova previsione - entrata in esercizio prevista entro orizzonte
temporale del PRT

Interventi di nuova previsione - entrata in esercizio ipotizzata oltre orizzonte
temporale del PRT

Ambito di applicazione prototipale Intelligent Transport System (ITS)

Stazione di nuova realizzazione (da quadro programmatico o di nuova
previsione)

00 Stazione oggetto di adeguamento/potenziamento (da quadro programmatico
o di nuova previsione)
Codice intervento

Basi della Piattaforma logistica regionale

Parcheggi di interscambio ( >100 posti auto)

2+
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(P L

Parcheggi esistenti (pubblici o privati da convenzionare)

Parcheggi esistenti da potenziare

Parcheggi da quadro programmatico progettuale (anche da potenziare)

Parcheggi di nuova previsione in aree ferroviarie non piu funzionali
all'esercizio, da realizzare mediante accordo quadro con il gestore
dell'infrastruttura

Parcheggi di nuova previsione nell'ambito della realizzazione del nodo di
interscambio
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