SCENARIO DI PROGETTO 2024

NODO DI PERUGIA - Scenario attuale: Flussogramma per componenti di domanda intera giornata
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INDICATORI DELLA RETE STRADALE AD ESCLUSIONE VARIAZIONI PERCENTUALI Tendenziale | Riferimento Progetto Riferimento Progetto Progetto
DELLE STRADE LOCALI MINORI E TERMINALI Attuale Tendenziale | Riferimento Progetto  |(le celle dei totali sono colorate in verde/rosso per evidenziare le variazioni Vs vs vs vs vs Vs
limitatamente alla Regione Umbria) positive/negative) Attuale Attuale Attuale Tendenziale | Tendenziale | Riferimento
Domanda Veicoli Leggeri [spostamenti/ora] 125212 133177 133177 132'556 |Domanda Veicoli Leggeri 6.36% 6.36% 5.86% 0.00% -0.47% -0.47% Nello scenario di riferimento si puo osservare
Domanda Veicoli Pesanti [spostamenti/ora] 2'800 3'055 3'061 3'060 |Domanda Veicoli Pesanti 9.09% 9.29% 9.28% 0.19% 0.18% -0.01% come g" effetti cong junti di tutti g” interve nti gié
Lunghezza totale [km] 4'358.6 4'358.6 4'440.6 4'455.3 |Lunghezza totale 0.00% 1.88% 2.22% 1.88% 2.22% 0.33% - . . .
|Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al - - 10.8 11.6 |Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al NC NC NC NC NC 7.35% previ sti o prog ramm _atl SOII’IO tali da gara ntire le
|IStrade Extraurbane Principali 363.8 363.8 398.9 308.9 |Strade Extraurbane Principali 0.00% 9.67% 9.67% 9.67% 9.67% 0.00% stesse prestazioni di rete a fronte
|Strade Extraurbane Secondarie 900.6 900.6 919.6 932.3 |Strade Extraurbane Secondarie 0.00% 2.11% 3.52% 2.11% 3.52% 1.38% dellincremento della domanda di traffico,
||Strade Extraurbane Locali maggiori 2'324.3 2'324.3 2'333.9 2'333.6 |Strade Extraurbane Locali maggiori 0.00% 0.41% 0.40% 0.41% 0.40% -0.01% stimato per i prossimi 10 anniin circa il 6% per i
|Strade Urbane maggiori 770.0 770.0 7773 778.9 |Strade Urbane maggiori 0.00% 0.95% 1.16% 0.95% 1.16% 0.20% icoli | i eil 99 i veicoli . I
||Strade Locali minori (escluse dal totale) 4'348.6 4'348.6 4'378.6 4'379.3 |Strade Locali minori (escluse dal totale) 0.00% 0.69% 0.71% 0.69% 0.71% 0.02% velcol _egge” €l 9/_0 peri VQICO\I pesant'- Nello
|Percorrenza Veicoli Leggeri totale [veic*km/giomo] 19'740'419 | 20'962'763 | 20'910'450 | 20'715'107 |Percorrenza giornaliera Veicoli Leggeri totale 6.19% 5.93% 4.94% -0.25% -1.18% 093% | scenario di progetto invece si puo apprezzare la
[Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa A1 - - 216'089 250'983 |Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al NC NC NC NC NC 16.15% grande efficacia dell'intervento P01 del
"Strade Extraurbane Principali 7'924'069 8'363'993 8'616'231 8'502'510 |Strade Extraurbane Principali 5.55% 8.73% 7.30% 3.02% 1.66% -1.32% coIIegamento Madonna del Piano-
|Strade Extraurbane Secondarie 3'900'152 4'099'506 3'924'899 4'063'812 |Strade Extraurbane Secondarie 5.11% 0.63% 4.20% -4.26% -0.87% 3.54% St . dal it .. .
||Strade Extraurbane Locali maggiori 3'950'565 4'277'331 4'011'714 3'882'319 |Strade Extraurbane Locali maggiori 8.27% 1.55% -1.73% -6.21% -9.24% -3.23% rozzacapponl, rlp_reso al progetto O.I’.Ig Inario
[Strade Urbane maggiori 3'965'633 4221933 4141517 4015482 | Strade Urbane maggiori 6.46% 4.44% 1.26% -1.90% “4.89% 3.04% del Nodo di Perugia avendone semplificato le
|Strade Locali minori (escluse dal totale) 1733'438 1'875'338 1'835'492 1'804'591 |Strade Locali minori (escluse dal totale) 8.19% 5.89% 4.10% -2.12% -3.77% -1.68% caratteristiche di tracciato e di sezione perché
|Perc0rrenza Veicoli Pesanti totale [veic*km/giorno] 1'678'753 1'791'980 1'863'996 1'861'030 |Percorrenza giornaliera Veicoli Pesanti totale 6.74% 11.03% 10.86% 4.02% 3.85% -0.16% non pil] proprie di strada extraurbana princi pa|e
||Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al - - 30'415 33'125 |Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al NC NC NC NC NC 8.91% i b
Strade Extraurbane Principali 1056258 | 1116550 | 1233162 | 12220098 |Strade Extraurbane Principali 5.71% 16.75% 15.70% 10.44% 9.45% oo |Ma come semplice strada extraurbana
|Strade Extraurbane Secondarie 334463 360322 332176 337735 |Strade Extraurbane Secondarie 7.73% 0.68% 0.98% 7.81% 5.27% 167% | sSecondaria di categoria C2 e potenziate le
|Strade Extraurbane Locali maggiori 189'150 207'242 180'466 181'754 |Strade Extraurbane Locali maggiori 9.57% -4.59% -3.91% -12.92% -12.30% 0.71% interconnessioni e i collegame nti con viabilita
||Strade Urbane maggiori 98'882 107'866 87'778 86'318 |Strade Urbane maggiori 9.09% -11.23% -12.71% -18.62% -19.98% -1.66% locale. in sinergia con lintervento RO6 del by-
||Strade Locali minori (escluse dal totale) 85215 93'562 86'017 84'532 |Strade Locali minori (escluse dal totale) 9.79% 0.94% -0.80% -8.06% -9.65% -1.73% ass ! di Ponte San Giovanni della E45 da
|Temp0 di percorrenza Veicoli Leggeri totale [veic*ora/giorno] 418'037 456'422 443'182 427'747 |Tempo di percorrenza giornaliero Veicoli Leggeri totale 9.18% 6.01% 2.32% -2.90% -3.48% P .
|Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa A1 - - 2'673 3'115 |Strade con caratteristiche autostradali (tipo A) esclusa Al NC NC NC NC NC 16.54% Madonna del Piano a Collestrada. Nel
[Strade Exiraurbane Principali 120'669 1327311 133633 127752 |Strade Extraurbane Principali 9.65% 10.74% 5.87% 1.00% -3.45% -4.40% | flussogramma veicoli leggeri ora di punta del
||Strade Extraurbane Secondarie 79'098 84'852 78'521 80'450 |Strade Extraurbane Secondarie 7.27% -0.73% 1.71% -7.46% -5.19% 2.46% mattino sono evidenziati g” interventi relativi al
||Strade Extraurbane Locali maggiori 85'142 93772 87'666 83'318 |Strade Extraurbane Locali maggiori 10.14% 2.97% -2.14% -6.51% -11.15% -4.96% Nodo di P . t I te di diff
[Strade Urbane maggior 133128 145488 140'689 133113 |Strade Urbane maggion 9.28% 5.68% 0.01% 3.30% 851% 5399 | N0dO dI Ferugia, mentre nefla rete ai différenza
|Strade Tocali minori (esciuse dal totale) 69'948 76141 74'928 73376 |Strade Locali minori (esciuse dal totale) 8.85% 712% 4.90% “1.59% 3.63% 2.07% e riportata la variazione dei flussi di traffico tra
[Tempo di percorrenza Veicoli Pesanti totale [veic*ora/giorno] 31'564 34'302 33'603 33'242 |Tempo di percorrenza giornaliero Veicoli Pesanti totale 8.67% 6.46% 5.31% -2.04% -3.09% -1.08% scenario di progetto e scenario tendenziale, in
{E:rage Eor; carstteris;ic.he. ault.ostradali (tipo A) esclusa A1 - 7-33 - (;25 = 222 - ﬁ; gzrage Eor; carstteris;ic.he. ault.ostradali (tipo A) esclusa Al 7@2}/ 17N3(;0/ 14N7(;y ngty sﬁiy 723:,\3:;/; cui e po ssibile vedere I’app rezzabile riduzione
rade Extraurbane Principali ' ' ' ' rade Extraurbane Principali .84% .39% .75% .86% A1% -2.25% . - . .
|Strade Extraurbane Secondarie 7'098 7'708 6'693 6'810 |Strade Extraurbane Secondarie 8.60% -5.70% -4.05% -13.17% -11.65% 1.75% dei ﬂuss_l di tl’a:ffICO SUI!a E4S nel tratto di Ponte
[Strade Extraurbane Locali maggiori 4'689 5166 4423 4429 | Strade Extraurbane Locali maggior 10.17% 567% 5.55% 14.38% 1427% 0.13% san Giovanni estesi anche sul raccordo
|Strade Urbane maggiori 3'990 4'402 3'560 3'464 |Strade Urbane maggiori 10.33% -10.77% -13.19% -19.13% -21.32% -2.71% autostradale nel tratto urbano da Ponte San
|Strade Locali minori (escluse dal totale) 3'235 3'560 3271 3'223 |Strade Locali minori (escluse dal totale) 10.02% 1.11% -0.38% -8.10% -9.45% -1.47% Giovanni a Corciano.
Durata media spostamento Veicoli Leggeri [minuti:secondi] 13:59 14:21 13:56 13:31 |Durata media spostamento Veicoli Leggeri 2.65% -0.33% -3.35% -2.90% -3.03%
Durata media spostamento Veicoli Pesanti [minuti:secondi] 46:14 46:08 44:59 44:30|Durata media spostamento Veicoli Pesanti -0.22% -2.72% -3.76% -2.51% -3.55% -1.07%
Velocita media nell'ora di punta AM [km/h] 47.6 46.4 47.8 49.0 |Velocita media nell'ora di punta AM -2.67% 0.27% 2.80% 3.01% 5.61% 2.53%
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SCENARIO PROGETTO 2024 - INTERVENTI

INTERVENTI DA QUADRO PROGRAMMATICO

Quadrilatero stradale

Marche-Umbria:

TRASPORTO STRADALE - Scenario Evolutivo 2030

SS685 delle Tre Valli

Umbre:

Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C2 (strada extraurbana secondaria con piattaforma da 9,5 m),
nei comuni di Acquasparta e Spoleto, di lunghezza complessiva pari a 20,855 km, con i seguenti collegamenti, a livelli sfalsati, con la
viabilita attuale:

km 0+000 — Svincolo con E45, a trombetta, 2,5 km a nord dello svincolo di Acquasparta,;

km 6+850 circa — Svincolo Fiorenzuola, incompleto, con SR418 Spoletina;

km 10+762 — Svincolo con SR418 Spoletina, a rotatoria a livelli sfalsati, in Localitd Baiano di Spoleto;

km 11+700 circa — Svincolo con SP460 di Montemartano - Cementerie;

km 14+300 circa — Svincolo Zona Industriale San Chiodo;

km 17+691 — Svincolo SC Croceferro (frazione San Sabino);

km 19+394 — Svincolo SC San Giacomo (Localitd Madonna di Lugo);

8. km 20+855 — Svincolo a quadrifoglio conla SS3 Flaminia, in Localita Eggi.

N.B.: la strada, sia nei tratti gia realizzati che in quelli di progetto, ha larghezza di piattaforma di 9,75 m, pari a quanto previsto per ogni
singola carreggiata delle strade extraurbane principali di categoria B. Il progetto prevede infatti la possibile evoluzione a strada principale,
rispettandone in origine anche i relativi vincoli planoaltimetrici.

No o k,wNE

R0O9

« tratto Baiano di Spoleto-
Fiorenzuola (cat. C2)

Tratto tra gli svincoli 2 e 3, di circa 4 km di lunghezza

R10

« tratto Fiorenzuola -
Acquasparta (cat. C2

SS219 Piand'Assino:
tratto Mocaiana-svincolo
Pietralunga

Tratto tra gli svincoli 1 e 2, di lunghezza inferiore ai 7 km

Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada extraurbana secondaria), composta da:

-n. 2 corsie da 3,75 m, una per senso di marcia;

- n. 2 banchine laterali da 1,50 m.

Totale larghezza piattaforma stradale m 10,50.

Il tratto ha lunghezza di 3,9 km. Il nuovo asse si sviluppa dall'innesto sull'attuale tracciato della SS219 e lo svincolo esistente di Mocaiana.
E’ previsto lo svincolo intermedio di Pietralunga con una rotatoria in corrispondenza dell'intersezione sul vecchio tracciato della SP204 di
Nogna, che collega la SS 219 al centro abitato di Pietralunga.

R12

SR220 Pievaiola:

adeguamento sede
stradale e incroci tratto
Capanne-Fontignano

Adeguamento della sezione trasversale alla categoria C2 per una lunghezza di 8,424 km, con eliminazione delle svolte a sinistra mediante
la realizzazione di brevi tratti di complanari e l'inserimento 4 rotatorie a raso:

1. km10+466 — Rotatoria Solomeo, a raso di De=50 m;

2. km 11+974 — Rotatoria carcere, a raso di De=39,5 m;

3. km 12+648 — Rotatoria con SP317 di Agello, a raso di De=55 m;

km 14+282 — Svincolo esistente di Mugnano. Al termine delle rampe, sulla viabilita secondaria, & prevista una rotatoria di De=32 m;

4. km 16+888 — Rotatoria Localita Palazzetta, a raso di De=39 m.

Variante SP451 di La
Bruna a Bastardo (Giano

Variante di categoria C2 (3,5 m di corsia +1,25 m di banchina per complessivi 9,5 m), con due rotatorie di raccordo con la viabilita
esistente, la “A” in Zona Cavallara di De=43 m sulla SR316 dei Monti Martani e la “B” di De=49,5 m.

Soppressione PL su SR
147 Bastia 1° stralcio

Variante di categoria F2 (3,25 m di corsia +1,00 m di banchina per complessivi 8,5 m), con intersezione a “T" del tracciato attuale come
prolungamento di Via dell’Acquedotto.

Soppressione PL su SR
220 Centova Perugia

Variante di categoria F1 (3,5 m di corsia +1,0 m di banchina per complessivi 9,0 m)

R16

Parcheggio Comune di

Magione

Parcheggio da 109 posti totali, di cui 101 autovetture e 8 furgoni, sito sotto Via Roma

R17

Circonvallazione centro
abitato San Giustino

Sono previsti:

un nuovo tratto stradale, tra la rotatoria di Via Valdarno sotto ferrovia e Viale Toscana, all'altezza dello stabilimento Salpa,
'adeguamento di Via Valdarno nel tratto a sud della ferrovia fino a Via Citernese,

4 nuove rotatorie:

la prima rotatoria, su Viale Toscana, allimbocco del nuovo tratto stradale

la seconda rotatoria tra Via Valdarno e Via Citernese

la terza rotatoria tra Via Citernese e la SS73bis di Bocca Trabaria

.__la quarta rotatoria tra la SS73bis di Bocca Trabaria e Via della Resistenza

Eali A

R18

Collegamento Viario
Gabelletta — Maratta nel

Comune di Terni

Nuova strada di 2,3 km, nella parte a nord e centrale di nuova realizzazione e nella parte a sud di rifacimento di viabilita esistente mediante
risoluzione del conflitto con viabilita locale con la realizzazione di un nuovo sovrappasso in sequenza a quello esistente sul RATO.

Sono previste 2 nuove rotatorie intermedie a raso, quella a nord con la Strada di Lagarello ad 1 corsia di De=65 m, quella a sud sulla
Strada di Casanova a 2 corsie di De=73 m

R19

Variante di Acquasparta -

1° Stralcio

Nuova strada di circa 2,0 km di lunghezza, che collega la SP113 Tiberina con la Strada di Scarpone. In posizione intermedia sono previste
due rampe di interconnessione a senso unico con la Strada Vocabolo Fosso Bianco.
Sono previste 2 rotatorie terminali a raso, entrambi ad 1 corsia, di De=40 m sulla SP113, e di De=32 m sulla Strada di Scarpone.

R20

Complanare di Orvieto 1°

stralcio funzionale

Collegamento SR 205-SR
71ter (accesso Ospedale)

Nuove strade di categoria C2 (3,5 m di corsia +1,25 m di banchina per complessivi 9,5 m), per 3,0 km di lunghezza, con intersezioni
terminali e intermedie a rotatoria:

1. rotatoria su SR71ter Umbro Casentinese Romagnola, in Localita La Svolta, a 2 corsie di De=47 m (progressiva asse principale km
0+000);

2. rotatoria di raccordo con nuova viabilita prevista (cfr. intervento ID 2417) ad unica corsia di De=47 m (progressiva asse principale km
0+761);

RO1 |+ Direttrice Perugia- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2 o~
Ancona: tratto SS318 corsie di marcia con piattaforma da 22,0 m).
Pianello-Valfabbrica Tratto di 6,3 km circa nei comuni di Perugia, Assisi e Valfabbrica, con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km5+167 — Innesto con SS318di Valfabbrica esistente (tratto E45-Pianello);
2. km5+539 — Svincolo Pianello (a diamante incompleto), con SP248_1 di Petrignano di Assisi; A,
3.  km 11+465 — Svincolo Valfabbrica con rotatoria allungata (di dimensioni esterne 112 m x 80 m) a 2 corsie a livelli sfalsati, con la ’ _f.\ "
SS318 di Valfabbrica attuale (vecchio tracciato) al km 12+600. : .
R02 |+ Direttrice Perugia- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2
Ancona: tratto SS318 corsie di marcia, con piattaforma da 22,0 m).
Valfabbrica-Schifanoia Tratto di 8,7 km circa nel Comune di Valfabbrica, con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km11+465 — Svincolo Valfabbrica con rotatoria allungata (di dimensioni esterne 112 m x 80 m) a 2 corsie a livelli sfalsati, con la
SS318 di Valfabbrica attuale (vecchio tracciato) al km 12+600;
2. km 17+401 - Svincolo Casa Castalda (incompleto) con raccordo con la SP240_5 di Casa Castalda (Voc. Montiepoli);
3. km 19+914 — Svincolo Schifanoia (a trombetta in localita Sospertole) di collegamento con la SS318 di Valfabbrica attuale;
4. km 20+158 — innesto con SS318 gia realizzata (tratto Sospertole — svincolo Fossato di Vico).
RO3 |+ Direttrice Perugia- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2
Ancona: tratto SS76 corsie di marcia, con piattaforma da 22,0 m).
Fossato di Vico-Cancelli | Tratto di km 7+700 circa nei comuni di Fossato di Vico e di Fabriano (AN), con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km0+000 (km 0+430 circa della SS76 della Val d'Esino) — Riprende, senza soluzione di continuita, la SS318 di Valfabbrica esistente
(tratto Sospertole-svincolo Fossato di Vico);
2. km5+300 circa (km 6+100 circa del’'odometrica attuale) — Svincolo Cancelli, con SP16 di Sasso Ferrato (SP della Provincia di
3. km 7+700 circa (km 8+500 circa del’odometrica attuale) — Innesto con SS76 gia in esercizio (tratto di Fabriano).
R04 |+ Tratto SS3 Foligno- Messa in sicurezza della strada esistente a strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada
Pontecentesimo extraurbana secondaria con piattaforma da 10,5 m), nel Comune di Foligno, con i seguenti svincoli, tutti a livelli sfalsati, con la viabilita
attuale:
1. km155+006 — Innesto su SS3 Flaminia, al termine del raccordo di riduzione alla sezione C1;
2. km 155+330 — Svincolo Profiamma sud;
3. km 158+123 — Svincolo Profiamma nord con rotatoria allungata (di dimensioni esterne 96 m x 71 m) a 2 corsie a livelli sfalsati. Nuovo
collegamento con Via Flaminia nord (€ previsto un nuovo ponte sul Fiume Topino);
4. km 160+083 — Svincolo Pontecentesimo (a trombetta gia esistente). Viene riorganizzato il raccordo con la viabilita esterna con
l'inserimento di una rotatoria a 2 corsie di D¢=52,0 m.
RO5 |+ Direttrice Foligno- Strade a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria B (strada extraurbana principale nella soluzione base a 2+2
Civitanova: tratto SS77 corsie di marcia, con piattaforma non inferiore a 22,0 m, con larghezza dello spatrtitraffico non inferiore ai 2,5 m previsti dalla norma).
Foligno-Collesentino Tratto di km 35+046 nei comuni di Foligno, Serravalle di Chienti (MC), Muccia (MC) e Camerino (MC), di cui 17,4 km circa in Regione
Umbria, coni seguenti collegamenti con la viabilita attuale:
1. km 0+000 — Raccordo con la strada di servizio della SS3 Flaminia;
2. km 7+400 - Svincolo Menotre (incompleto), con SS77 Val di Chienti (vecchio tracciato);
3.  km 17+370 — Svincolo Colffiorito, con la SP441_1 di Volperino. Prevista una nuova rotatoria a 2 corsie di De=52,5 m con la Sp441_2;
km 17+400 circa, confine regionale;
4. km 26+590 — Svincolo Bavareto, con SS77 (vecchio tracciato);
5. km 33+400 circa — Svincolo Muccia, con SS77 (vecchio tracciato);
6. km 35+046 — Innesto a Pontelatrave con variante SS77 gia in esercizio (tratto Pontelatrave-Civitanova Marche di 63 km circa). | s # e NAY
R06 |Nodo di Perugia: Madonna|Strada a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia di categoria A (autostrada extraurbana nella soluzione base a 2+2 corsie di
del Piano-Collestrada marcia, con piattaforma da 25,0 m). - ADEGUAMENTO E MESSAIN SICUREZZADELLE S‘P 170_2R
(Tipo A) By-pass di 7 km circa nei comuni di Perugia e di Torgiano, con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale: | ESP 169 1TRACOLLE UMBERTO E E45 LOCALITA PIERANTONIO
1. km65+800 — Inn_esto a s_ud tra lo svincolo di Monte_bello e gqello di B_alanzano, in Locglita Ma_ldonna del Piano; - Il PRT riconosce I’esigenza di una velocizzazione delle SP 170 2Re SP 169 1
2. km72+910 - Svincolo di Collestrada, conla SS3bis Flaminia (tracciato attuale P.S.Giovanni-Collestrada) e la SS75 Centrale Umbra 1 tra lintersezione per Colle Umberto e linnesto con la E45 in cor_rispondenza Jello
(in prosecuzione);
3. km 73+670 — Innesto a nord tra lo svincolo della SS75 Centrale Umbra e lo svincolo della SS318 di Valfabbrica. svincolo di Pierantonio da ottenere attraverso un adeguamento in sede ed
I nuovo tracciato _riduce _Ia lunghezza dggli itinerari SU"?. E45.di 8.43 m. : : : ] |ntervent| puntua“ d| retﬂﬂca del tracc|ato
R0O7 |Raccordo Autostradale Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada extraurbana secondaria con piattaforma da 10,5 m), e - e .
Civitavecchia-Orte-Terni- |nel Comune di Terni fino al confine con la Provincia di Rieti, di cui mancano da realizzare gli ultimi 2,610 km, quasi tutti in Regione Umbria ;_ el =
Rieti, Tronco IV SS79bis |[compreso il ponte sopra il Velino, con i seguenti collegamenti con la viabilita attuale: iy g
Temni-Rieti, tratto 1. km8+090 — Innesto con SS79bis gia in esercizio, con eliminazione della rotatoria a raso con SS79 Ternana; f
intersezione SS79 2. km 8+598 — Svincolo incompleto con SP62 della stazione di Piediluco (Vocabolo Piano di Canale) con, al termine delle rampe, una ,
Ternana-variante esistente |rotatoria di di De=55 m; & - - .
in Regione Lazio km 10+454 — Confine regionale; % COLLEGAMENTO E45 — AREA URBANA NORD DI PERUGIA
3. km 10+595 — Svincolo incompleto con SP62 della stazione di Piediluco con, al termine delle rampe, una rotatoria di De=27 m; Il PRT riconosce I’esigenza di valutare ipotesi di miglioramento del
4. _km 10+700 — Innesto con SS79bis Terni Rieti gia realizzata. collegamento tra la E45 ed il settore nord dell’area urbana di Perugia per |
Basi della Piattaforma - &
BLO1| « Citta di Castello Realizzazione base logistica intermodale merci e relativa viabilita di raccordo.
BLO2| » Foligno Realizzazione base logistica intermodale merci e relativa viabilita di raccordo (1° stralcio).
« Terni - Narmi Realizzazione base logistica intermodale merci e relativa viabilita di raccordo. .::;’
SS675 Umbro-Laziale — |Eliminazione delle svolte a sinistra a raso con realizzazione di viabilita complanare di servizio bidirezionale sul lato nord-ovest di lunghezza -
Lavori di adeguamento pari a 850 m, riutilizzo di un sottopasso esistente e connessione con la Strada San Carlo mediante rotatoria a raso di De=32 m }P
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VARIANTE SR 220 IN LOCALITA CAPANNE

in Comune di Perugia.
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ADEGUAMENTO SR 220 TRA PIEGARO

CITTA

con la viabilita locale per Piegaro e l'intersezione con la SR 71 in prossimita di
Citta della Pieve da ottenere attraverso un adeguamento in sede ed interventi

puntuali di rettifica del tracciato.

DI E BASCHI

ADEGUAMENTO SS 448 DI BASCHI TRA TO

viabilita locale per Acqualoreto,da ottenere attraverso interventi di
adeguamento e varianti locali.

Il PRT riconosce I'esigenza prioritaria di individuazione di una soluzione in
variante al tracciato attuale della SR 220 all'interno dell'abitato di Capanne

Il PRT riconosce I'esigenza di una velocizzazione della SR 220 tra I'intersezione

Il PRT riconosce I'esigenza di una velocizzazione dell'itinerarioTodi-Orvieto
sulla SS 448 tra I'innesto sulla SS 205 presso Baschi e I'intersezione con la
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SS.221 VARIANTE DI LERCHI NEL CO
CASTELLO

Il PRT riconosce I'esigenza della realizzazione della variante di
Lerchi che collega la zona artigianale con i vo-caboli di Casenuove
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STRADA CORTONESE - VARIANTE DI SAN SECONDO NEL
COMUNE DI CITTA DI CASTELLO
Il PRT riconosce l'esigenza della realizzazione della variante di San
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Secondo che collega il bivio di Falerno con via Eugenio Curiel.
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TRAFORO DEL CORNELLO
Il PRT riconosce I'esigenza del completamento del Traforo del

Cornello che collega la zona industriale Casilini di Nocera Umbra
con l'alta valle del Potenza in ter

ritorio marchigiano.
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SS.3 - SVINCOLO DI NOCERA UMBRA NORD
Il PRT riconosce I'esigenza della realizzazione dello svincolo
di Nocera Umbra Nord all'altezza della zona indu-striale Casilini.
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RCONVALLAZIONE SUD DI FOLIGNO
Il PRT, riconoscendo la valenza sovracomunale del potenziamento
della viabilita a sud dell’abitato di Foligno, condivide I'esigenza di un
approfondimento delle soluzioni progettuali per la tratta compresa tra
l'incrocio con la viabilita diingresso al primo lotto della Base Logistica
e l'in

CORRIDOIO DI VIABILITA AUTOSTRADALE DORSALE CENTRALE
MESTRE-ORTE-CIVITAVECCHIA: TRASFORMAZIONE IN VIABILITA
CON CARATTERISTICHE AUTOSTRADALI
Il PRT sulla base dei risultati delle valutazioni (vedi box sottostante)
effettuate riguardo l'ipotesi di potenziamento infrastrutturale e connessa
introduzione di pedaggio nel tratto umbro della E45, che hanno
evidenziato incrementi di traffico insostenibili sulla viabilita locale,
richiede l'istituzione di un tavolo che porti all'esclusione del pedaggio

a carico della domanda di medio e corto raggio generata all'interno

del territorio regionale.

3. rotatoria su SR71ter Umbro Casentinese Romagnola, in corrispondenza del Ponte dell’Adunata, a 2 corsie di forma allungata di o ]
dimensioni esterne 60 m x 51 m (progressiva asse principale km 1+880); s s
4. rotatoria con strada di Area de Martino (ciclodromo) e Via Stornelli ad unica corsia di De=33 m (progressiva asse principale km
2+158); .
5. rotatoria su SR205 Amerina, in Localita Porta di Orvieto, a 2 corsie di forma allungata di dimensioni esterne 61 m x 45 m (progressiva € .i'__1
asse principale km 2+998). .
R21 |Collegamento San Nuova strada di categoria F2 (3,25 m di corsia +1,00 m di banchina per complessivi 8,5 m), di lunghezza poco superiore agli 1,5 km, con “/'
Liberato-Nera Montoro intersezioni terminali a rotatoria, ed ulteriore rotatoria sull'altro lato dello svincolo di San Liberato: i T
: 1. rotatoria surampa dello svincolo di San Liberato a 2 corsie di De=50 m; =
o 2. rotatoria surampa dello svincolo di Montoro ad unica corsia di De=65 m; iy
: 3. rotatoria sull'altro lato dello svincolo di San Liberato ad unica corsia di De=40 m. = )
R22 |Nuova viabilita di Schema di circolazione modificato in concomitanza dell'apertura del Centro commerciale Qasar Village:
collegamento dallo Nuovi tratti di Strade Urbane di Quartiere ad 1/2/3 corsie e di Strade Urbane Locali interne al comparto, ed alcuni tratti di strade dismesse. ]
svincolo di Corciano su T
RAG a rotatoria 1 rotatoria sulla viabilita principale ad unica corsia di De=38 m.
Quattrotorri a Corciano 2 rotatorie sulla viabilita minore interna al comparto ad unica corsia di De=37/41 m.
R23 |Variante SR71ter Variante all'abitato di Castiglione del Lago di categoria C1 (3,75 m di corsia +1,50 m di banchina per complessivi 10,5 m), di lunghezza
Castiglione del Lago pari a 5,192 km, con le seguenti raccordi con la viabilita attuale: s
1. km 0+000 — Innesto a sud su SR71ter Umbro Casentinese Romagnola, in corrispondenza della chilometrica 99+845; ad T I
2. km0+133 - Innesto rampe di collegamento conil tracciato attuale della S71ter; 4 ) By .
3.  km 1+592 — Rotatoria, sulla SP300 di Porto - Tratto 1 in Localitd Fosso La Bandita, a raso ad 1 corsia di De=53 m; A ;
4. km 2+357 — Rotatoria, sulla SR453 di Pozzuolo, a raso ad 1 corsia di De=53 m; CORRIDOIO DI VIABILITA AUTOSTRADALE DORSALE CENTRALE h
5. km 4+756 — Innesto rampe di svincolo incompleto con Via Trasimeno Loc. Piana; MESTRE-ORTE-CIVITAVECCHIA: COMPLETAMENTO TRATTA "
6. km5+192 — Rotatoria, di raccordo con il tracciato attuale della S71ter, ad unica corsia di De=60 m (progressiva sul tracciato attuale ORTE - CIVITAVECCHIA 1]
km 106+225). : Al ot C Al
R24 |SS219 Piand'Assino: Strada a carreggiata unica ad una corsia per senso di marcia di categoria C1 (strada extraurbana secondaria), composta da: - Il PRT sostleng | e.SIQen_Za del completamento CO!’] _Caratte”.StIChe di viabilita "f?
tratto Svincolo Pietralunga-|- n. 2 corsie da 3,75 m, una per senso di marcia; ii'| extraurbana principale tipo B della tratta Orte - Civitavecchia tenuto conto
Umbertide - n. 2 banchine laterali da 1,50 m. anche dei potenziali effetti sull'intero corridoio anche in relazione alle . _
Totale larghezza piattaforma stradale m 10,50. . . . . . . esigenze di collegamento dell'Umbria con il porto di Civitavecchia e degli £ 4 -
Il tratto ha lunghezza di 12,05 km. Il nuovo asse si sviluppa dallo svincolo di Umbertide sulla E45 fino allo svincolo Pietralunga (cfr. . . L , o L . _S 5 e,
intervento ID R11). Sono previsti i seguenti raccordi con la viabilita esistente: effetti sulla funzionalita dell’'intero corridoio. S = B
1. km 0+400 - Inizio intervento di allargamento, sul tracciato attuale della SS219 di Gubbio e Pian d’Assino; ';,,' 5 '; =i, .
2. km0+911 — Rotatoria a senizio della zona industriale Umbertide, in cui convergono anche le nuove complanari di servizio, a raso a 2 =
corsie di De=79 m; o
3. km5+168 — Svincolo Camporeggiano, a trombetta, di interconnessione con il vecchio tracciato nei pressi dell'innesto della SP203 di _ oy -'"_'?J 3 ;;_. \ e
i o bt .l »
R25 |Raddoppio a quattro Lo schema viario, ripreso dal PUM del Comune di Perugia vigente, prevede il potenziamento di Viale Berlinguer-Viale Centova, dalla TRATTO UMBRO EA45: traffico attuale — Componeml di domanda Valutazioni dell'intervento di trasformazione SCENARIMODELLISTIC MPLEMENTAT DOMANDA DI
corsie strada Centova rotatoria con Via Gherardo Dottori fino alle rampe del cavalcavia su Via Cortonese. L'asse cosipotenziato diventa una Strada Urbana di oty Veicoli Veicoli pesanti in autostrada della E45 D SCENARIO OFFERTA DI TRASPORTO TRASPORTO
Scori mento. S i ) N I Autovetture pesanti isolati| combinati Invariata rispetto al
I raccordi con la wak_)lllta esistente rlsultan_o cosi mod!flcatl: - _ N N o Il miglioramento delle caratteristiche di tracciato e di Progetto (imitata alla
la rotatoria Berlinguer prevede la realizzazone di una rampa a livelli sfalsati dal resto della viabilita per la svolta a sinistra indiretta Spostamenti totali 245'000 11400 3’800 . £ | docia di g ’ )
(esterna alla rotatoria) dallospedale regionale Santa Maria della Misericordia verso Viale Berlinguer; [Veicoli/giorno] se2|o_ne anno aumentare_ a V OCI"{‘ | per-correnza Regione Umbria per i
la rotatoria Centova prevede la realizzazione di un sottopasso ad 1 corsia per senso di marcia sulla direzione principale Viale Percorrenze totali_| 5,0 T L o 384000 con riduzioni conseguenti dei tempi di percorrenza, Z;';;: Iz;:le’iglngtl:rrtl)igrritorio
Berllﬂr?:‘:lzj(\nl\l;k:o(t:a‘igg; termine delle rampe dello svincolo Madonna Alta sud a 2 corsie di De=56 m [Veicolkm /giormo] che per I'ntero tracciato in Regione Umbria vanno E45_000 E4S senza Progetto + Intervento ID EO1senza pedaggiamento della E45 nazionale per i Veicoli
. - . — - —— — . da un minimo di 15 min per iveicoli pesanti e 18 min pedaggiamento Pesanti per i quali &
R26 |Soppressione PL su L'intervento mette a rete la SP247_5R di S. Egidio, dall'ingresso aeroporto San Francesco d'Assisi allo Stabilimento Colussi Loc. Spostamenti con O/D ; ol | . . ad ossibile il ravaso di
SR147 Bastia 2° stralcio | Petrignano — nota anche come Via dell’Aeroporto —, con la SR147 Di Assisi, comprendendo anche I'intermedia SC da S. Egidio a Bastia iz el e 57650 900 17600 e 20 sec per I vecol leggern a rete scarca U_n f fico tra idoi nord
(Via Andrea Costa). — massimo di 18 min peri veicol pesanti e oltre 26 min raffico ra | cormcot nord-
Nel dettaglio sono previsti 2 nuovi assi stradali: [Veicoli/giorno] RS . , . . sud alternativi di A1 ed
et — — . . . % % 9% per i veicoli leggeri nel’'ora di punta del mattino (AM) E45)
il primo asse stradale, noto anche come Variante di Petrignano d’Assisi — 2° stralcio, connette la rotatoria sulla SR147 nei pressi dello . ) . .
svincolo Ospedalicchio Sud sulla SS75 con la SP247_5R; tale strada sottopassa la ferrovia Terontola-Foligno; Percorrenze con O/D 4007000 577000 205’000 del glOan ferlale tlm, mr |O scenarno E45 con Progetto + Intervento ID EO1 con il seguente pedaggio chilometrico della
il secondo asse stradale, trasversale al primo, connette la rotatoria intermedia sul primo asse con la SR147, oltre il passaggio a livello esterna alla regione pedaggiamento standard. Le riduzioni dei tempi di - nullo per percorrenze su E45 fino a 20 km,
al km 21+253 della ferrovia Terontola-Foligno; [Veicoli*km /giorno] 11% 19% 53% percorrenza r'portate, cong'untamente al . ::;nnZZFJ% ngsirg;)rgre]:ezes ELIJEE;BS Sggrlir;r:sae;{)aki(]) z SC%ES‘\O, quanto
Le nuove strade sono di categoria F2 (3,25 m di corsia +1,00 m di banchina per complessivi 8,5 m), di lunghezza complessiva di circa " . : )
1,65 km. Le previste 3 rotatorie, sono tutte ad unica corsia di diametro esterno circa 53 metri. mlglldam(?pto dela sicurezza stradale, comp_ortano E45 con meglio esplicitato qui sotto
R27 |Parcheggio Comune di |l collegamento viario mette a sistema il nuovo parcheggio sotto Via Roma (cfr Intervento ID R16) con la stazione ferroviaria di Magione nel caso diintervento promosso attraverso la finanza E45_050 | pedaggiamento Fasce di percorrenza su E45 DEM
Magione - collegamento  |connettendo alcuni tratti di strade gia esistenti, ed & conforme alle Strade Urbane Locali (2,75 m di corsia + 0,50 m di banchina + 1,5 m di di progetto I'introduzione diun pedaggio autostradale - calmierato Veicoii L : . 471260-E'€>:(/)kkm . 942I2tre€5;|(() km
stazione F.S marciapiede per complessivi 9,5 m). N : : : : eicoli Leggeri , c€/km , c€/km
R28 |Adeguamento SP23 Messa in sicurezza di un tratto di 1250 metri con I'inserimento di 3 rotatorie e 'impedimento di tutte le svolte a sinistra intermedie. La Che’ calcaaw sul |r_1tero _lra_cuato n R.eglone Umbria Categori Veicoli Pesanti 379625 ce/km 75925 ce/km
Marattana Strada Urbana di Quartiere, con I'eliminazione delle corsie centrali di accumulo o di reinserimento, viene organizzata a carreggiate sula base delle tariffe di planura apphcate da ASPI, aveicolar Isolati ' '
separate a due corsie per senso di marcia, similmente a quanto gia realizzato sulla stessa Strada di Maratta Bassa nel tratto da Strada di risulta di € 10,42, € 11,40 e € 24 49, rispettivamente e Veicoli Pesanti 8.15485 ce/km 16,3097 ce/km
(L:: ;ir;(:avz)\rlizr?)(i)ulLi‘i;gﬁccr::zgkl‘zrge—% m; quella pit vicina alla cittd ha forma oblunga di asse massimo 64 m, raggio maggiore 23 m per i vecoll Ieweri’ I veicoli pesamj Isolati € i veicoli E45 con Progetto +fr:1‘t)enr1\;|:el:?otI D EO1
e raggio minore 15 m. Suade Extrsurbane sewr_'darle o ocal pesant! combinati.  Si puo n(_)tare Che I! E45_100 | pedaggiamento con pedaggiamento della E45 in analogia alle tariffe chilometriche IDEM
R29 |SS3 Flaminia 3° lotto - Sul tracciato della vecchia Terni-Rieti, viene prolungata la SS3 Flaminia dalla Strade delle Campore — dove oggi si attesta l'attuale strada = Sirade Extraurhanc Prindpal potenziamento della E45, senza lintroduzione di standard applicate da Autostrade per I'ttalia (ASPI) sulla rete di sua competenza
collegamento fra SS675  |extraurbana principale terminando con un'intersezione a “T” con 3 isole spartitraffico — a Via Flaminia Ternana. Barra arco - alkcun pedeggio, attra traffico sulinfrastruttura
RATO - Marattana - I nuovo trgtto di sFrada e decla_ss:_ito a garr_egglata unica ad una corsia per senso di m_arma di categ(_)rla (_21 (st_rada_extraurbana Volume giomaliero velcoli leggeri principale consegu entemente ala riduzione dei
Flaminia secondaria), con interconnessioni terminali a rotatoria a 2 corsie, quella a nord di De=90 m e quella inferiore di De=50 m. 750015000 30000 —— k i -
R30 |Completamento Completamento dellintervento ID R20 con continuazione della complanare allautostrada Al e riconnessione a nord con la SP56 Orvieto 0 e temp' di percarenza (Tabela 6)1 mentre ga
complanare autostrada A1 [ Scalo-Sferracavallo, con riuso dei 2 sottopassi allautostrada esistenti (distanti tra loro 340 m) regolati a sensi unici contrapposti. 2 Velume gioraliero velooli pesantisolal nellipotes di pedaggiamento caimierato i maggiori
Orvieto e nuova viabilita a in_tersezioni a rotatoria, qILIJ’ellg sulla _corfnplanare Iiatll’a_ultostrhada di De='I-'>O me que_lla sulla S||:56 di D_e=50 m. _ | . 5 _7500,15000 30000 g_-d_ cogi dd trasporto inducono ad una riduzione delle
nord abitato Sferracavallo grl (r)?llpnr:;\glia\égggrgzg:de abitato di Sferracavallo di lunghezza complessiva pari a 1,671 km, con intersezioni a rotatoria con le strade e vl pecant combint percorrenze sullinfrastrutiura prin C|pal e ed un
rotatoria con la SP56 Orvieto Scalo-Sferracavallo di De=60 m; 750015000 S - maggiore utilzzo improprio della viabiitd minore,
rotatoria con la SP44 del Piano di De=130 m; 0 ne"a m|Sura del 7%
rotatoria con la SP99 ex aeroporto di De=78 m.
R31 |Nuovo casello autostradale| Al km 441+000 della A1 Autostrada del Sole € previsto uno svincolo a trombetta con casello autostradale: esso si trova a 10,5 km a nord
Orvieto Nord (Loc. Podere |del casello di Orvieto e a 13,0 km da quello di Fabro. PERCORRENZE VEICOLI LEGGERI VEICOLI PESANTI ISOLATI VEICOLI PESANTI COMBINATI TOTALI
3 ’*} Le Prese) e viabilita Il collegamento con la viabilita ordinaria, la SP44 del Piano; é risolto con una rotatoria di De=100 m. _ _ _ TOTALE _Autovc_atture '
S R32 |Variante di Acquasparta - |l 2° stralcio della variante piega verso ovest per ricollegarsi con la SP9 Tuderte-Amerina attraverso una rotatoria di De=43 m. Tuderte- Lunghezza percorsi su ) A flspett_o ) A flspett_o ) A flspett_o ) Equivalenti A nspett_o )
—‘;_'_ 2° Stralcio Amerina attraverso una rotatoria di De=43 m. E45 Fasce di percorrenza 0 km 0-20 km | O km (*) | 0-20 km | 20-50 km | >50km | TOTALE | allo Scenario di 0 km 0-20 km | O km (*) | 0-20 km | 20-50 km | >50km | TOTALE | allo Scenario di 0 km 0-20 km | O km (*) | 0-20 km | 20-50 km | >50km | TOTALE | allo Scenario di (I1VL=1AEq allo Scenario di
R33 [SS3 Flaminia L'adeguamento alla categoria C1 e la messa in sicurezza prevede I'eliminazione delle viziosita planoaltimetriche con 3 varianti di tracciato Progetto Progetto Progetto 1VPI=2AEq Progetto
adeguamento tratto e 'eliminazione di alcune svolte a sinistra attraverso la realizzazione di alcuni tratti complanari. Le 3 varianti hanno le seguenti 1VPC = 3 Aeq)
Spoleto-Terni 1. Variante di Castagna che, con la galleria “della Castagna” di 768 m di lunghezza e 2 viadotti sul Tescino, abbrevia il tracciato di 478 Scenario di Progetto Veicoli*km percorsi /ora 1688 | 102'955 - 104'643 | 101595 | 99'728 | 305966 - 74 3082 - 3156 6990 | 12710 22'856 - 47 2'210 - 2257 3749 | 23833 29'838 - 441'193
2. Var!ante di valico dellfa Somma che abbrfewa il tra.cmatg di 1505 m; Peso percentuale 0.55% | 33.65% - 34.20% | 33.20% | 32.59% 100.00% -l 0.32% 13.49% - 13.81% | 30.58% | 55.61% 100.00% - 0.16% 7.41% - 7.56% 12.56% | 79.87% 100.00% - -
3. Variante al km 123, di lunghezza sostanzialmente invariata.
Scenario E45 Veicoli*km percorsi /ora 92| 101'961 - 102'053 | 110551 | 100'925 313528 7'562] 153 3081 - 3233 7283 14'270 24'785 1'929 153 2'098 - 2251 4'144 28'679 35'074 5236 468'321 27'128
INTERVENTI DI NUOVA PREVISIONE senza pedaggiamento (5o o centuale 0.03% | 32.52% - 32.55% | 36.13% | 32.19% | 100.00% 2%| 0.62% | 12.43% - 13.05% | 29.38% | 57.57% | 100.00% 8%| 0.44% | 5.98% - 6.42% | 11.82% | 81.77% | 100.00% 18% 6%
fgs';ae’c'j‘;gﬁgmmo Veicoli*km percorsi /ora 513 | 104'405 513 | 104'405| 100826 | 87'082 | 292'826 -13'140 171 3083 171 3083 6961 | 11623 21'838 -1'018 159 2'102 159 2'102 3783 | 18995 25'039 -4'799 411'620 -29'574
s — s s s calmierato Peso percentuale 0.18% 35.65% 0.18% 35.65% | 34.43% | 29.74% 100.00% -4%| 0.79% 14.12% 0.79% 14.12% | 31.88% | 53.22% 100.00% -4%)| 0.64% 8.39% 0.64% 8.39% 15.11% | 75.86% 100.00% -16% -71%
P01 |Nodo Stradale Perugia: Strada ad unica carreggiata ad una corsia per senso di marcia di categoria C2 (strada extraurbana secondaria con piattaforma da 9,75 m Scenario E45 - ] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Madonna del Piano- anziché 9,5 m per facilitare un eventuale adeguamento a strada extraurbana principale di categoria B), che riprende in buona parte il con pedaggiamento Veicoli*km percorsi /ora 24| 79674 24| 79674 | 92586 | 88683 | 260'967 -44'999 14 2874 14 2874 6642 | 11631 | 21160 -1'696 30 2'001 30 2001 3516 | 18'997 | 24544 -5'294 376'920 -64'274
Strozzacapponi (Tipo C2) [tracciato della strada extraurbana principale Madonna del Piano-Corciano prevista dal Nodo di Perugia. standard Peso percentuale 0.01% | 30.53% | 0.01% | 30.53% | 31.62% | 33.98% | 100.00% -15%| 0.06% | 13.58% | 0.06% | 13.58% | 31.39% | 54.97% | 100.00% -7%| 0.12% | 8.15% | 0.12% | 8.15% | 14.33% | 77.40% | 100.00% -18% -15%
con potenziamento delle  |La nuova proposta prevede, rispetto al progetto originario del Nodo di Perugia, un maggior numero di interconnessioni e collegament. N.B.: litinerario E45 nello Scenario di Progetto su tracciato attuale ma con by-pass Madonna del Piano-Collestrada ha lunghezza complessiva in Regione Umbria pari a 151,937 km a fronte dei 150,133 km nello Scenario con E45 trasformata in autostrada (con riduzione del tracciato di 1,804 km).
\ interconnessioni e dei Sono previsti le seguenti raccordi con la viabilita esistente: (*) La fascia di percorrenza 0 km riguarda la domanda di mobilita che non fa uso della E45 nello Scenario E45 senza pedaggiamento
- collegamenti con Strada Tuderte, mediante intersezione a rotatoria;
Marscianese, Settevalli e Via dei Contadini, di cui riprende il tracciato per circa 560 m, mediante intersezione a rotatoria; INTROITI VEICOLI LEGGERI VEICOLI PESANTI ISOLATI VEICOLI PESANTI COMBINATI TOTAL
Pievaiola SP344/1 di Pila, allaltezza di Strada S. Lorenzino; A rispetto A rispetto A rispetto A rispetto
_Diramazione perl'ospedale regionale Santa Maria della Misericordia con prima interconnessione attraverso rotatoria su Via Pietro Lunghezza percorsi su Fasce di percorrenza okm | 0-20km | 0km () | 0-20 km | 20-50 km| > 50km | TOTALE Sc. Ez_ls con okm | 0-20km | Okm (*) | 0-20km | 20-50 km | > 50km | TOTALE Sc. Ez_ls con okm | 0-20km | 0km (*) | 0-20 km | 20-50 km | > 50km | TOTALE Sc. Ez_ls con Introii Sc. Ez_ls con
Soriano; E45 pedaggiamento pedaggiamento pedaggiamento pedaggiamento
Via Strozzacapponi, di cui riprende il tracciato per circa 128 m, mediante intersezione a rotatoria; e standar9d4 — standarde — standarfg 5 standalredA =
gggig g;?’::t);?’drglesi'::f intersezione & rotoria; Scenario di Progeto o " ercentuale 0.00% | 0.00% | NC NC NC NC NC -100%| 0.00% | 0.00% NC NC NC NC NC 100%| 0.00% | 0.00% | NC NC NC NC NC ~100% -100%
Scenario E45 Milioni di Euro /anno - - - - - - - -94.784 - - - - - - -6.147 - - - - - - - -19.089 - -164.345
f senza pedaggiamento | Peso percentuale 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100%] 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100%| 0.00% 0.00% NC NC NC NC NC -100% -100%
y f s 5 — 5 — — 5 — 5 Scenario E45 Milioni di Euro /anno - - - - 18.310 | 31.629 49.939 -44.846 - - - 1.011 3.377 4.388 -1.760 - - - - 1.471 | 14.773 16.244 -2.845 107.447 -56.898
o, e O P02 | Sottopasso rotatoria La rotatoria Quattrotorri viene potenziata con il by-pass a livelii sfalsati della direttrice di Via Corcianese-Via Pierluigi Nervi. con pedaggiamento _|Peso percentuale 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 36.67% | 63.33% | 100.00% -47%| 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 23.05% | 76.95% | 100.00% -29%| 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 9.06% | 90.94% | 100.00% -15% -35%
o T T o . ;“ Quatrotorri nei comuni di Scenario E45 Milioni di Euro /anno 0.009 | 28.938 0| 28938| 33628| 32210 94.784 | 0004| 0835| 0.004 0.835 1.930 |  3.379 6.147 -l 0.023 1.556 [ 0.023 1556  2.735| 14.774 | 19.089 - 164.345 -
rj Perugia e di Corciano con pedaggiamento Peso percentuale 0.01% 30.53% 0.01% 30.53% | 35.48% | 33.98% 100.00% -] _0.06% 13.58% 0.06% 13.58% | 31.39% | 54.97% 100.00% - 0.12% 8.15% 0.12% 8.15% 14.33% | 77.40% 100.00% - -

(*) La fascia di percorrenza 0 km riguarda la domanda di mobilita che non fa uso della E45 nello Scenario E45 senza pedaggiamento
(**) Il pedaggiamento calmierato prevede pedaggio nullo per percorrenze su E45 fino a 20 km, pedaggio dimezzato per percorrenze su E45 comprese tra 20 e 50 km, e pedaggio standard per percorrenze su E45 superiori a 50 km.
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